LEGGE 21 novembre 1985, n. 739

Adesione alla convenzione del 1978 sulle norme relative alla formazione della gente di mare, al
rilascio dei brevetti ed alla guardia, adottata a Londra il 7 luglio 1978, e sua esecuzione.

La Camera dei deputati ed il Senato della Repubblica hanno approvato;
IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA
PROMULGA
la seguente legge:
Art. 1.

Il Presidente della Repubblica e autorizzato ad aderire alla convenzione del 1978 sulle norme relative alla
formazione della gente di mare, al rilascio dei brevetti ed alla guardia, adottata a Londra il 7 luglio 1978.

Art. 2.

Piena ed intera esecuzione é data alla convenzione di cui all'articolo precedente a decorrere dalla sua
entrata in vigore in conformita all'articolo XIV della convenzione.

Art. 3.

La presente legge entra in vigore il giorno successivo a quello della sua pubblicazione nella Gazzetta
Ufficiale.

La presente legge, munita del sigillo dello Stato, sara inserita nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti
della Repubblica italiana. E fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e di farla osservare come legge
dello Stato.

Data a Roma, addi 21 novembre 1985

COSSIGA

CRAXI, Presidente del Consiglio dei

Ministri

ANDREOTTI, Ministro degli affari esteri

Visto, il Guardasigilli: MARTINAZZOLI



CONVENTION INTERNATIONALE DE 1978 SUR LES NORMES DE FORMATION DES GENS DE MER, DE
DELIVRANCE DES BREVETS ET DE VEILLE

Parte di provvedimento in formato grafico

TRADUZIONE NON UFFICIALE

CONVENZIONE INTERNAZIONALE SUGLI STANDARD DI ADDESTRAMENTO, ABILITAZIONE E TENUTA DELLA
GUARDIA PER | MARITTIMI, 1978

| CONTRAENTI DI QUESTA CONVENZIONE,
DESIDERANDO promuovere la sicurezza della vita e della proprieta in mare e la protezione dell'ambiente
marino stabilendo di comune accordo degli standard internazionali di addestramento, abilitazione e tenuta

della guardia per i marittimi,

CONSIDERANDO che questo intento pu0 essere raggiunto con la stipulazione di una Convenzione
Internazionale sugli Standard di Addestramento, Abilitazione e Tenuta della Guardia per i Marittimi,

HANNO CONVENUTO quanto segue:
ARTICOLO |
Obbligazioni generali ai sensi della Convenzione
(1) | Contraenti si impegnano a mettere in atto le disposizioni della Convenzione e del relativo Allegato che
costituira parte integrante della Convenzione. Ogni riferimento alla Convenzione costituisce allo stesso
tempo un riferimento all'Annesso.
(2) 1 Contraenti si impegnano a promulgare tutte le leggi, i decreti, le ordinanze e le regolamentazioni e ad
intraprendere tutti gli altri passi che possano essere necessari per dare pieno e completo vigore alla
Convenzione in modo da assicurare che, dal punto di vista della sicurezza della vita e della proprieta in
mare e della protezione dell'ambiente marino, i marittimi imbarcati siano qualificati e siano idonei per i loro
compiti.
ARTICOLO 1l
Definizioni
Ai fini della Convenzione, salvo altrimenti espressamente stabilito:

(a) per "Contraente" si intende lo Stato in cui la Convenzione & entrata in vigore;

(b) per "Amministrazione" si intende il Governo del Contraente di cui la nave & autorizzata a battere
bandiera;



(c) per "Certificato" si intende un documento valido, qualunque sia il nome con cui & conosciuto, emesso da
o con l'autorizzazione dell'Amministrazione o riconosciuto dall'Amministrazione che autorizza il possessore
a prestare servizio come indicato in questo documento o come autorizzato dai regolamenti nazionali;

(d) per "Abilitato" si intende chi detiene un certificato regolarmente rilasciato;

(e) per "Organizzazione" si intende I'Inter-Governmental Maritime Consultative Organization (IMCO);

(f) per "Segretario Generale" si intende il Segretario Generale dell'Organizzazione;

(g) per "Nave atta a tenere il mare" si intende una nave diversa da quelle che navigano esclusivamente in
acque interne od in acque entro o strettamente adiacenti ad acque chiuse o ad aree dove si applicano i

regolamenti portuali;

(h) per "Peschereccio" si intende una nave impiegata per prendere pesce, balene, foche, trichechi o altre
risorse viventi del mare;

(i) per "Regolamento Radio" si intende il Regolamento Radio allegato, o considerato come se fosse allegato,
alla piti recente Convenzione Internazionale sulle Telecomunicazioni che sia in vigore in qualsiasi momento.

ARTICOLO Il
Applicazione

La Convenzione si applichera ai marittimi che prestano servizio su navi atte a tenere il mare che siano
autorizzate a battere la bandiera del Contraente, eccezione fatta per quelli imbarcati su:

(a) navi da guerra, ausiliarie della Marina Militare ed altre navi di proprieta o gestite da uno Stato od adibite
solo a servizi governativi non commerciali; tuttavia ogni Contraente dovra garantire, mediante I'adozione di
adeguate misure che non danneggino le operazioni e le possibilita operative di tali navi possedute o gestite
dallo stesso, che il personale in servizio su tali navi risponda ai requisiti della Convenzione per quanto sia
ragionevole e fattibile;

(b) pescherecci;

(c) panfili da diporto non adibiti al commercio; o

(d) barche di legno di costruzione primitiva.

ARTICOLO IV

Comunicazione di informazioni

(1) I Contraenti dovranno comunicare non appena possibile al Segretario Generale:

(a) il testo delle leggi, decreti, ordinanze e regolamentazioni e gli strumenti promulgati sui vari argomenti
che rientrano nell'ambito della Convenzione;

(b) i particolari completi, se del caso, dei programmi e della durata dei corsi di studio, assieme al loro esame
nazionale ed altri requisiti per ogni certificato rilasciato in conformita con la Convenzione;

(c) un adeguato numero di modelli di certificati rilasciati in conformita con la Convenzione.



(2) Il Segretario Generale dovra informare tutti i Contraenti del ricevimento di ogni comunicazione di cui al
paragrafo (1) (a) e, "inter alia", per gli scopi degli Articoli IX e X, dovra, su richiesta, fornire loro tutte le
informazioni a lui comunicate di cui ai paragrafi (1) (b) e (c).

ARTICOLO V
Altri Trattati ed interpretazioni

(1) Tutti i precedenti trattati, convenzioni e accordi relativi agli standard di addestramento, abilitazione e
tenuta della guardia per i marittimi in vigore tra i Contraenti, continueranno ad avere piena e completa
validita per le loro durate per quanto riguarda:

(a) i marittimi a cui non si riferisce questa Convenzione;

(b) i marittimi a cui si riferisce questa Convenzione per quanto riguarda gli argomenti per cui essa non sia
stata espressamente stipulata.

(2) Tuttavia nella misura in cui tali trattati, convenzioni o accordi contrastino con le disposizioni della
Convenzione, i Contraenti dovranno rivedere gli impegni sottoscritti in tali trattati, convenzioni o accordi
con lo scopo di assicurare che non ci sia conflitto tra questi impegni ed i loro obblighi nei confronti della
Convenzione.

(3) Tutto quanto non sia stato espressamente stipulato nella Convenzione resta soggetto alla legislazione
dei Contraenti.

(4) Nulla nella Convenzione dovra pregiudicare la codificazione e lo sviluppo del diritto marittimo della
Conferenza delle Nazioni Unite sul diritto marittimo convocata in ottemperanza alla risoluzione 2750 C
(XXV) dell'Assemblea Generale delle Nazioni Unite né le attuali o future rivendicazioni e pareri legali di
qualsiasi Stato relativi al diritto marittimo ed alla natura e competenza della giurisdizione costiera e di
bandiera dello Stato.

ARTICOLO VI
Certificati

(2) I Certificati per i comandanti, ufficiali e comuni dovranno essere rilasciati a quei candidati che, con
soddisfazione dell'’Amministrazione, abbiano i requisiti di servizio, eta, idoneita fisica, addestramento,
qualificazione ed esami in conformita con le relative disposizioni dell'Allegato alla Convenzione.

(2) I Certificati per i comandanti e gli ufficiali, rilasciati in conformita con questo Articolo, dovranno essere
convalidati dall'Amministrazione che li ha rilasciati nella forma prescritta dalla Regola 1/2 dell'Allegato. Se la
lingua usata non e quella inglese, la convalida dovra includere una traduzione in questa lingua.

ARTICOLO VI

Disposizioni transitorie

(1) Un certificato di idoneita o di servizio in una funzione per cui la Convenzione prescrive un certificato e
che prima dell'entrata in vigore della Convenzione per un Contraente é rilasciato in conformita con le leggi

di quel Contraente o del Regolamento Radio, sara riconosciuto come valido per il servizio dopo I'entrata in
vigore della Convenzione per quel Contraente.



(2) Dopo I'entrata in vigore della Convenzione per un Contraente, la sua Amministrazione potra continuare
a rilasciare certificati di idoneita conformi alle sue precedenti regolamentazioni per un periodo non
superiore a 5 anni. Tali certificati saranno riconosciuti come validi ai fini della Convenzione. Durante questo
periodo transitorio tali certificati saranno rilasciati solo ai marittimi che abbiano iniziato il loro servizio in
mare prima dell'entrata in vigore della Convenzione per quel Contraente nell'ambito della specifica sezione
della nave a cui quei certificati si riferiscono. L'Amministrazione garantira che tutti gli altri candidati per
I'abilitazione saranno esaminati ed abilitati in conformita con la Convenzione.

(3) Un Contraente potra, entro due anni dall'entrata in vigore della Convenzione per quel Contraente,
rilasciare un certificato di servizio ai marittimi che non posseggano né un appropriato certificato di cui alla
Convenzione né un certificato di idoneita rilasciato secondo le sue leggi prima dell'entrata in vigore della
Convenzione per quel Contraente, ma che abbiano:

(a) prestato servizio in mare nella funzione per cui essi chiedono un certificato di servizio per un periodo
non inferiore a 3 anni entro gli ultimi 7 anni precedenti I'entrata in vigore della Convenzione per quel
Contraente;

(b) fornito la prova che essi hanno assolto quel servizio in modo soddisfacente;

(c) soddisfatto I'Amministrazione per quanto riguarda l'idoneita fisica, vista ed udito compresi, tenendo
conto della loro eta al momento della domanda.

Ai fini della Convenzione, in certificato di servizio rilasciato in ottemperanza a questo paragrafo sara
ritenuto equivalente ad un certificato rilasciato ai sensi della Convenzione.

ARTICOLO VI
Dispensa

(1) In caso di necessita straordinarie, le Amministrazioni, se a loro giudizio questo non provoca pregiudizio
alle persone, alla proprieta o all'ambiente, potranno rilasciare una dispensa che permetta ad un
determinato marittimo di prestare servizio su una determinata nave per un periodo stabilito che non superi
i 6 mesi in una funzione che non sia, pero, quella di ufficiale radiotelegrafista o di operatore
radiotelefonista, se non con I'eccezione di quanto stabilito dal relativo Regolamento Radio, per cui egli non
possiede un adeguato certificato, purché la persona a cui e rilasciata la dispensa sia sufficientemente
qualificata per occupare il posto vacante in modo sicuro, con soddisfazione dell'’Amministrazione. Tuttavia
le dispense non potranno essere concesse ad un comandante od al direttore di macchina, salvo in caso di
forza maggiore e, in questo caso, per il minor tempo possibile.

(2) Qualsiasi dispensa concessa per un posto dovra essere rilasciata solo ad una persona debitamente
abilitata ad occupare il posto immediatamente sottostante. Nei casi in cui la Convenzione non prescriva
I'abilitazione per il posto sottostante, la dispensa potra essere rilasciata ad una persona la cui qualificazione
e pratica siano, a giudizio dell'’Amministrazione, di completa equivalenza ai requisiti, per il posto da
occupare a patto che, se tale persona non possiede un appropriato certificato, gli sia prescritto di superare
una prova accettata dall'Amministrazione quale dimostrazione che tale dispensa potra essere rilasciata
senza correre rischi. Inoltre, le Amministrazioni si assicureranno che, non appena possibile, il posto in
guestione sia occupato dal possessore di un appropriato certificato.

(3) I Contraenti dovranno inviare, al piu presto, dopo il 1 Gennaio di ogni anno, un rapporto al Segretario
Generale dando comunicazione del numero totale di dispense, per quanto riguarda ogni funzione per cui e
richiesto un certificato, che sono state rilasciate durante I'anno a navi atte alla navigazione e unitamente ad
informazioni quanto a numero di tali navi rispettivamente superiori ed inferiori a 1600 ton. di stazza lorda.



ARTICOLO IX
Equivalenti

(1) La Convenzione non impedira ad una Amministrazione di conservare o adottare altre disposizioni
sull'istruzione e sull'addestramento, ivi comprese quelle che interessano il servizio in navigazione e
I'organizzazione a bordo, appositamente adattate allo sviluppo della tecnica ed a particolari tipi di navi e di
commerci, purché il livello di servizio in navigazione, di conoscenza e di efficienza in relazione alla gestione
della nave e del carico, dal punto di vista tecnico e della navigazione, assicuri un grado di sicurezza in mare
ed abbia un'azione preventiva nei confronti dell'inquinamento almeno equivalente alle richieste della
Convenzione.

(2) I particolari di tali disposizioni dovranno essere riferiti non appena possibile al Segretario Generale che
comunichera tali dettagli a tutti i Contraenti.

ARTICOLO X
Ispezione

(1) Le navi, salvo quelle escluse come da Articolo Ill, saranno soggette, mentre sono nei porti di un
Contraente, ad ispezione da parte di funzionari, debitamente autorizzati da quel Contraente, per verificare
che tutti i marittimi che prestano servizio a bordo e per i quali la Convenzione richiede il possesso di un
certificato, abbiano tale certificato od un'appropriata dispensa. Tali certificati dovranno essere accettati, a
meno che non vi siano fondati motivi per ritenere che un certificato sia stato ottenuto in modo fraudolento
o che il possessore del certificato non sia la persona a cui il certificato sia stato rilasciato in origine.

(2) Nel caso in cui si riscontri qualsiasi carenza ai sensi del paragrafo (1) od ai sensi delle procedure
specificate nella Regola I/4 - "Procedure di controllo", il funzionario che effettuera l'ispezione ne dovra
informare all'istante, per iscritto, il comandante della nave ed il Console o, in sua assenza, la pil vicina
rappresentanza diplomatica o 'autorita marittima dello Stato di cui la nave € autorizzata a battere bandiera
affinché possano essere intraprese le azioni del caso. In tale notifica dovranno essere specificati i particolari
delle carenze riscontrate ed i motivi per cui il Contraente determina che queste carenze possano essere un
pericolo per le persone, la proprieta e I'ambiente.

(3) Nell'esercizio dell'ispezione di cui al paragrafo (1) se, prendendo in considerazione la dimensione ed il
tipo di nave e la lunghezza e la natura del viaggio, le carenze a cui si fa riferimento nel paragrafo (3) della
Regola I/4 non sono eliminate e si & determinato che questo fatto possa mettere in pericolo le persone, la
proprieta o I'ambiente, il Contraente che effettua l'ispezione prendera i provvedimenti necessari per
garantire che la nave non salpi a meno che, e fino a quando, queste richieste non siano soddisfatte in
misura tale che il pericolo sia stato eliminato. Le misure relative ai provvedimenti presi saranno
prontamente riferite al Segretario Generale.

(4) Nell'effettuare l'ispezione di cui al presente Articolo, ogni possibile sforzo dovra essere compiuto per
evitare che una nave sia indebitamente bloccata o che ne sia ritardata la partenza. Qualora una nave sia
indebitamente bloccata o ne sia ritardata la partenza, avra diritto ad un risarcimento per qualsiasi perdita o
danno da cio derivanti.

(5) Questo Articolo verra applicato nella misura in cui sara necessario a garantire che nessuna trattamento
di favore sia concesso a navi autorizzate a battere bandiera di un non Contraente rispetto a quanto e
concesso a navi autorizzate a battere bandiera di un Contraente.



ARTICOLO XI
Promozione della cooperazione tecnica

(1) | Contraenti della Convenzione favoriranno, con la consultazione e con |'assistenza dell'Organizzazione,
I'aiuto a quei Contraenti che richiederanno I'assistenza tecnica per:

(a) addestramento del personale amministrativo e tecnico;
(b) creazione di istituzioni per I'addestramento dei marittimi;
(c) fornitura di attrezzature e mezzi per le istituzioni di addestramento;

(d) sviluppo di adeguati programmi di addestramento ivi compreso I'addestramento pratico su navi in
navigazione; e

(e) agevolazioni per altre misure ed accordi atti a migliorare la qualificazione dei marittimi;

preferibilmente su base nazionale, sub-regionale o regionale per assecondare i propositi e gli intendimenti
della Convenzione, tenendo in considerazione i bisogni particolari dei paesi in via di sviluppo a questo
riguardo.

(2) Dal canto suo, l'organizzazione perseguira detti sforzi, nel modo appropriato, in consultazione od
associazione con altre organizzazioni internazionali, in modo particolare con I'Organizzazione Internazionale
del Lavoro.

ARTICOLO Xl

Emendamenti

(1) Nella Convenzione potra essere introdotto un emendamento mediante le seguenti procedure:

(a) emendamenti dopo esame all'interno dell'Organizzazione:

(i) qualunque emendamento proposto da un Contraente dovra essere sottoposto al Segretario Generale
che lo comunichera quindi a tutti i membri dell'Organizzazione, a tutto i Contraenti ed al Direttore Generale

dell'Organizzazione Internazionale del Lavoro almeno 6 mesi prima che venga preso in esame;

(i) qualunque emendamento cosi proposto e fatto circolare sara portato all'esame del Comitato per la
Sicurezza Marittima dell'Organizzazione;

(iii) i Contraenti, membri e non membri dell'Organizzazione, avranno il diritto di partecipare ai dibattiti del
Comitato per la Sicurezza Marittima per I'esame e I'adozione degli emendamenti;

(iv) gli emendamenti dovranno avere il voto favorevole della maggioranza dei 2/3 dei Contraenti presenti e
votanti nel Comitato per la Sicurezza Marittima allargato come stabilito nel sottoparagrafo (a) (iii) (qui di
seguito chiamato "Comitato per la Sicurezza Marittima allargato"), a patto che almeno 1/3 dei Contraenti
sia presente al momento del voto;

(v) gli emendamenti cosi adottati saranno comunicati a cura del Segretario Generale a tutti i Contraenti per
|'accettazione;



(vi) un emendamento ad un Articolo sara ritenuto accettato alla data in cui & accettato dai 2/3 dei
Contraenti;

(vii) un emendamento all'Allegato sara ritenuto accettato:
1. allo scadere di due anni dalla data in cui e stato
comunicato ai Contraenti per I'accettazione; o

2. allo scadere di un periodo diverso, che non potra essere inferiore ad 1 anno, se e stato stabilito in tal
senso al momento del voto favorevole della maggioranza dei 2/3 dei Contraenti presenti e votanti nel
Comitato per la Sicurezza Marittima allargato;

tuttavia gli emendamenti saranno ritenuti non accettati se nel periodo prescritto o piu di 1/3 dei Contraenti
o Contraenti la cui flotta mercantile congiunta costituisca non meno del 50% del tonnellaggio lordo della
Marina Mercantile mondiale di navi da 100 o pil ton di stazza lorda, notifichera al Segretario Generale che
essi si oppongono all'emendamento;

(viii) un emendamento ad un Articolo entrera in vigore, per quanto riguarda quei Contraenti che lo hanno
accettato, sei mesi dopo la data in cui e giudicato che e stato accettato, o, per quanto riguarda ogni
Contraente che lo accetti dopo quella data, 6 mesi dopo la data di accettazione da parte di quel Contraente;

(ix) un emendamento all'Allegato entrera in vigore per tutti i Contraenti, eccezione fatta per quelli che lo
hanno respinto come da sotto-paragrafo (a)(vii) e che non hanno ritirato tale opposizione, 6 mesi dopo la
data in cui e ritenuto che sia stato accettato. Prima della data fissata per I'entrata in vigore, qualsiasi
Contraente potra dare comunicazione al Segretario Generale che egli si asterra dal mettere in esecuzione
qguell'emendamento per un periodo non superiore ad 1 anno dalla data della sua entrata in vigore o per il
periodo piu lungo che potra essere fissato dalla maggioranza dei 2/3 dei Contraenti presenti e votanti nel
Comitato per la Sicurezza

Marittima allargato al momento dell'adozione dell'emendamento; o
(b) emendamento mediante una conferenza:

(i) su richiesta di un Contraente sulla quale siano d'accordo almeno 1/3 dei Contraenti, I'Organizzazione
convochera, in collaborazione o dopo consultazione con il Direttore Generale dell'Organizzazione
Internazionale del Lavoro, una conferenza dei Contraenti per esaminare gli emendamenti alla Convenzione;

(i) ogni emendamento adottato da tale conferenza dalla maggioranza dei 2/3 dei Contraenti presenti e
votanti dovra essere comunicato, a cura del Segretario Generale, a tutti i Contraenti per |'accettazione;

(iii) salvo che la Conferenza decida altrimenti, I'emendamento sara giudicato per essere approvato ed
entrera in vigore in conformita con le procedure specificate nei sottoparagrafi (a)(vi) e (a)(viii) o
sottoparagrafi (a)(vii) e (a)(ix) rispettivamente, a condizione che ogni riferimento al Comitato per la
Sicurezza Marittima allargato, significhi riferimento alla conferenza.

(2) Qualsiasi dichiarazione di accettazione o di obiezione ad un emendamento, o qualsiasi comunicazione
data come da paragrafo (I)(a)(ix), dovra essere presentata per iscritto al Segretario Generale che informera
tutti i Contraenti di tale presentazione e della data del suo ricevimento.

(3) Il Segretario Generale informera tutti i Contraenti di ogni emendamento che entrera in vigore
unitamente alla data di cui ognuno di tali emendamenti entrera in vigore.



ARTICOLO Xl

Firma, ratifica, accettazione, approvazione e adesione

(1) La Convenzione restera aperta per la firma nella Sede dell'Organizzazione dal 1 Dicembre 1978 fino al 30
Novembre 1979 ed in seguito restera aperta per I'adesione. Qualunque Stato puo diventare un Contraente
mediante:

(a) firma senza riserva per quanto riguarda la ratifica,

accettazione od approvazione; o

(b) firma soggetta a ratifica, accettazione od approvazione,

seguita da ratifica, accettazione od approvazione; o

(c) adesione.

(2) La ratifica, l'accettazione, |'approvazione o Il'adesione saranno effettuate mediante il deposito di uno
strumento a quell'effetto presso il Segretario Generale.

(3) Il Segretario Generale informera tutti gli Stati che hanno firmato la Convenzione, o che hanno aderito ad
essa, ed il Direttore Generale dell'Organizzazione Internazionale del Lavoro di ogni firma o del deposito di
qualsiasi strumento di ratifica, accettazione, approvazione o adesione e della data del suo deposito.

ARTICOLO XIV
Entrata in vigore

(1) La Convenzione entrera in vigore dodici mesi dopo la data in cui non meno di 25 Stati, la cui flotta
mercantile congiunta costituisca non meno del 50% del tonnellaggio lordo della Marina Mercantile
mondiale di navi aventi una stazza lorda di 100 o piu ton, I'abbiano firmata senza riserva per quanto
riguarda la ratifica, I'accettazione o l'approvazione o che abbiano depositato gli strumenti necessari di
ratifica, accettazione, approvazione od adesione in conformita con I'Articolo XIlI.

(2) Il Segretario Generale informera tutti gli Stati che hanno firmato la Convenzione, o che vi hanno aderito,
della data in cui entrera in vigore.

(3) Qualsiasi strumenti di ratifica, accettazione, approvazione od adesione, depositato durante i dodici mesi
a cui si fa menzione nel paragrafo (1), sara valido o dall'entrata in vigore della Convenzione o 3 mesi dopo il
deposito di tali strumenti, se tale data sara piu recente.

(4) Qualsiasi strumento di ratifica, accettazione, approvazione od adesione, depositato dopo la data in cuila
Convenzione entrera in vigore, avra vigore tre mesi dopo la data di deposito.

(5) Dopo la data in cui un emendamento sara ritenuto che sia stato accettato come da Articolo Xll, qualsiasi
strumento di ratifica, accettazione, approvazione od adesione depositato si riferira alla Convenzione
emendata.



ARTICOLO XV
Denuncia

(1) La Convenzione potra essere denunciata da ogni Contraente in qualsiasi momento dopo 5 anni dalla
data in cui la Convenzione sara entrata in vigore per quel Contraente.

(2) La denuncia dovra essere effettuata mediante notifica per iscritto al Segretario Generale che informera
tutti gli altri Contraenti ed il Direttore Generale dell'Organizzazione Internazionale del Lavoro di ognuna di
tali notifiche ricevute e della data della sua ricevuta come pure della data in cui tale denuncia entrera in

vigore.

(3) Una denuncia entrera in vigore 12 mesi dopo il ricevimento della notifica della denuncia da parte del
Segretario Generale o dopo qualsiasi periodo piu lungo che potra essere indicato nella notifica.

ARTICOLO XVI
Deposito e registrazione

(1) La Convenzione sara depositata presso il Segretario Generale che ne trasmettera copie conformi
autenticate a tutti gli Stati che hanno firmato la Convenzione o che vi hanno aderito.

(2) Non appena la Convenzione entrera in vigore, il Segretario Generale ne trasmettera il testo al Segretario
Generale delle Nazioni Unite per la registrazione e la pubblicazione, come da Articolo 102 dello Statuto
delle Nazioni Unite.

ARTICOLO XVII

Lingue

La Convenzione & redatta in un unico esemplare nelle lingue cinese, inglese, francese, russo e spagnolo,

ogni testo essendo parimenti autentico. Saranno approntate traduzioni ufficiali in lingua araba e tedesca e
saranno depositate con I'originale firmato.

In qualita di testimoni i sottoscritti, essendone debitamente autorizzati dai rispettivi Governi, hanno
apposto la loro firma alla Convenzione.

Redatto a Londra questo settimo giorno del mese di Luglio dell'anno millenovecentosettantotto.



ANNESSO

CAPITOLO |

DISPOSIZIONI GENERALI

REGOLA I/1

Definizioni

Ai fini di questa Convenzione, salvo altrimenti espressamente stabilito:

(a) per "Regole" si intendono le regole contenute nell'Allegato della Convenzione;

(b) per "Approvato" si intende approvato dall'Amministrazione;

(c) per "Comandante" si intende la persona che ha il comando di una nave;

(d) per "Ufficiale" si intende un membro dell'equipaggio, diverso dal comandante, designato come tale da
una legge nazionale o da regolamentazioni o, in assenza di tale designazione, mediante accordo collettivo o
consuetudine;

(e) per "Ufficiale di Coperta" si intende un ufficiale qualificato nella sezione di coperta;

(f) per "Primo Ufficiale di Coperta" si intende I'ufficiale di coperta che, per grado, viene subito dopo il
comandante e su cui ricade il comando della nave in caso di inabilita del comandante;

(g) per "Ufficiale Macchinista" si intende un ufficiale qualificato nella sezione macchine;

(h) per "Direttore di Macchina" si intende |'ufficiale macchinista superiore, responsabile della propulsione
meccanica della nave;

(i) per "Primo Ufficiale di Macchina" si intende I'ufficiale macchinista che, per grado, viene subito dopo il
direttore di macchina e su cui ricade la responsabilita per la propulsione meccanica della nave in caso di
inabilita del direttore di macchina;

(j) per "Allievo Ufficiale Macchinista" si intende una persona che sta effettuando I'addestramento per
diventare un ufficiale macchinista e designato come tale dalla legge nazionale o dai regolamenti;

(k) per "Ufficiale Radiotelegrafista" si intende una persona che abbia un certificato di operatore
radiotelegrafista di prima o seconda classe od un certificato generale di operatore per radiocomunicazioni
per il servizio mobile marittimo rilasciato secondo le disposizioni del Regolamento Radio, che & impiegato
nella stazione radiotelegrafica di una nave per la quale sia richiesto il possesso di tale stazione dalla
Convenzione Internazionale per la Sicurezza della Vita in Mare;

() per "Operatore Radiotelefonista" si intende una persona che abbia un appropriato certificato rilasciato
secondo le disposizioni del Regolamento Radio;

(m) per "Comune" si intende un membro dell'equipaggio che non sia il comandante od un ufficiale;

(n) per "Viaggi Costieri", si intendono viaggi nelle vicinanze di un Contraente come stabilito da quel
Contraente;



(o) per "Potenza di Propulsione" si intende la potenza in kilowatt che appare sul certificato di classe della
nave o su altro documento ufficiale; (o)

(p) i "Compiti Radio" comprendono, a seconda del caso, tenuta della guardia, manutenzione tecnica e
riparazioni in conformita col Regolamento Radio, la Convenzione Internazionale per la Sicurezza della Vita

in Mare e, a discrezione di ogni Amministrazione, le relative raccomandazioni IMCO;

(q) per "Petroliera" si intende una nave costruita ed adibita al trasporto di petrolio e prodotti petroliferi alla
rinfusa;

(r) per "Nave Cisterna per Prodotti Chimici" si intende una nave costruita ed adibita al trasporto alla rinfusa
di qualunque prodotto chimico elencato nel "Codice per la Costruzione e I'Armamento di Navi che
Trasportano Prodotti Chimici Pericolosi alla Rinfusa" della IMCO;

(s) per "Nave Cisterna per Gas Liquefatto" si intende una nave costruita ed adibita al trasporto alla rinfusa
di qualsiasi gas liquefatto elencato nel "Codice per la Costruzione e I'Armamento di Navi che Trasportano
Gas Liguefatti alla Rinfusa" della IMCO.

REGOLA I/2

Contenuto dei certificati e modello di convalida

1. | certificati devono essere redatti nella lingua/e ufficiali della Nazione che li rilascia. Se la lingua usata non
e l'inglese, il testo deve comprendere una traduzione in questa lingua.

2. Per gli ufficiali radiotelegrafisti e per gli operatori radiotelefonisti, le Amministrazioni possono:

(a) includere le cognizioni supplementari richieste dalle relative Regole dell'Allegato alla Convenzione
nell'esame per il rilascio di un certificato che sia conforme al Regolamento Radio; o

(b) rilasciare un certificato separato in cui & indicato che il possessore ha le cognizioni supplementari
richieste dall'Allegato alla Convenzione.

3. Il modello di convalida del certificato, richiesto dall'Articolo VI della Convenzione deve essere come
segue:

Modello di convalida dei certificati

CONVALIDA DI CERTIFICATI

Parte di provvedimento in formato grafico

REGOLA 1/3
Principi che governano i viaggi costieri
1. Ogni Contraente, definendo i viaggi costieri ai fini della Convenzione, non deve imporre richieste di

addestramento, pratica od abilitazione ai marittimi che prestano servizio a bordo di navi autorizzate a
battere la bandiera di un altro Contraente ed assunti per tali viaggi, in modo da comportare richieste piu



rigide per tali marittimi rispetto ai marittimi che prestano servizio a bordo delle navi autorizzate a battere la
sua bandiera. In nessun caso tali Contraenti devono imporre richieste, nei riguardi di marittimi che prestano
servizio a bordo di navi autorizzate a battere la bandiera di un altro Contraente, superiori a quelle della
Convenzione relative a navi non adibite a viaggi costieri.

2. Per quanto riguarda le navi che hanno il diritto di battere la bandiera di un Contraente, regolarmente
adibite a viaggi costieri al largo della costa di un altro Contraente, il Contraente di cui la nave ha diritto di
battere la bandiera deve prescrivere delle richieste di addestramento, pratica ed abilitazione ai marittimi
che prestano servizio a bordo di tali navi, perlomeno uguali a quelle del Contraente al largo della costa del
qguale la nave ¢ in servizio, purché queste non superino le richieste della Convenzione per navi adibite a
viaggi costieri. Una nave che estenda il suo viaggio oltre a quanto e fissato come viaggio costiero da un
Contraente e che entri in acque non coperte da questa definizione, deve adempiere alle prescrizioni della
Convenzione senza contravvenire ai termini di questa Regola.

3. Un Contraente puo concedere ad una nave che ha il diritto di battere la sua bandiera i benefici delle
richieste della Convenzione per viaggi costieri quando essa € regolarmente impegnata al largo della costa di
un non Contraente in viaggi costieri come stabilito dal Contraente.

4. Nulla nella presente Regola deve, in qualche modo, limitare la giurisdizione di qualsiasi Stato, Contraente
o no, della Convenzione.

REGOLA I/4
Procedure di controllo

1. Il controllo esercitato da un funzionario di controllo, debitamente autorizzato come dall'Articolo X, deve
essere limitato a quanto segue:

(a) verificare, conformemente all'Articolo X (1), che tutti i marittimi che prestano servizio a bordo, e che
devono essere abilitati secondo la Convenzione, siano in possesso di un certificato valido o di dispensa
valida;

(b) valutare l'idoneita dei marittimi di una nave a mantenere gli standard di tenuta della guardia, come
richiesto dalla Convenzione, se ci sono motivi per credere che non si stanno rispettando tali standard
poiché, mentre si trovava in porto di un Contraente o in avvicinamento a quel porto, si & verificato quanto
segue:

(i) la nave é stata coinvolta in una collisione, si & arenata o incagliata;

(ii) c'é stato scarico di sostanze dalla nave in navigazione all'ancora o all'ormeggio, illegale per le
convenzioni internazionali; o

(iii) la nave é stata manovrata in modo erroneo o pericoloso o se non sono stati rispettati i segnalamenti
indicanti la rotta o gli schemi di separazione del traffico.

2. Il funzionario di controllo deve dare una notificazione scritta al comandante della nave ed al
rappresentante appropriato dello Stato di bandiera come dall'Articolo X se, a seguito dell'azione di
controllo intrapresa in conformita con il paragrafo 1, é stata rilevata una qualsiasi delle seguenti carenze:



(a) se i marittimi per cui e richiesto il possesso di un certificato, non hanno un appropriato certificato valido
od una dispensa valida;

(b) se le disposizioni per la guardia di navigazione od in macchina non sono conformi alle prescrizioni fissate
per la nave dallo Stato di bandiera;

(c) se in una guardia manca una persona qualificata a far funzionare le apparecchiature essenziali ad una
navigazione sicura od alla prevenzione dell'inquinamento;

(d) se il comandante & impossibilitato ad avere persone riposate per la prima guardia all'inizio del viaggio e
per i successivi rilievi della guardia.

3. La mancata eliminazione delle carenze citate nel paragrafo 2 (a), in relazione ai certificati del
comandante, direttore di macchina ed ufficiali responsabili della guardia di navigazione ed in macchina e,

dove pertinente, dell'ufficiale radiotelegrafista, e nel paragrafo 2 (b), puo essere il solo motivo, ai sensi
dell'Articolo X, per cui un Contraente puo trattenere la nave.

CAPITOLO Il

COMANDANTE - SEZIONE DI COPERTA

REGOLAII/1

Principi fondamentali da osservare nella tenuta di una guardia di navigazione

1. | Contraenti devono indirizzare |'attenzione degli armatori, operatori marittimi, comandanti e personale
di tenuta della guardia sui seguenti principi che devono essere osservati per garantire che in ogni momento
sia mantenuta una guardia sicura di navigazione.

2. Il comandante di ogni nave e tenuto ad assicurarsi che le disposizioni per la tenuta della guardia siano
adeguate a mantenere una guardia sicura di navigazione. Sotto la direzione generale del comandante, gli
ufficiali di guardia sono responsabili della navigazione sicura della nave durante i loro periodi di servizio,

guando sono particolarmente coinvolti per evitare collisioni e arenamenti.

3. | principi fondamentali che comprendono, ma che non sono limitati a quanto segue, devono essere presi
in considerazione su tutte le navi.

4. Disposizioni per la guardia.
(a) La composizione della guardia deve essere in ogni occasione adeguata ed appropriata alle circostanze e
condizioni predominanti e deve tener conto della necessita di mantenere un appropriato servizio di

vedetta.

(b) Nel decidere la composizione della guardia sul ponte, che pud comprendere appropriati comuni di
coperta, si deve tener conto, inter alia, dei seguenti fattori:

(i) in nessun momento il ponte deve essere lasciato sguarnito;

(i) le condizioni metereologiche, la visibilita e le condizioni di luce diurne o notturne;



(iii) la vicinanza di pericoli per la navigazione per possono rendere necessario che l'ufficiale responsabile
della guardia effettui altri servizi di navigazione;

(iv) l'impiego e la condizione operativa dei mezzi di ausilio per la navigazione quali radar o dispositivi
elettronici per il punto nave o qualsiasi altra attrezzatura che riguarda la navigazione sicura della nave;

(v) se la nave e munita di governo automatico;

(vi) qualsiasi esigenza insolita per la guardia di navigazione che potrebbe presentarsi come risultato di
circostanze operative particolari.

5. Idoneita per il servizio.

Il sistema di guardia deve essere tale che I'efficienza degli ufficiali di tenuta della guardia e dei comuni di
tenuta della guardia non sia menomata dalla fatica. | compiti devono essere organizzati in modo tale che la
prima guardia all'inizio del viaggio ed i seguenti cambi di guardia siano sufficientemente riposati ed anche
idonei per questo servizio.

6. Navigazione.

(a) Il viaggio designato deve essere programmato in anticipo prendendo in considerazione tutte le
informazioni attinenti ed ogni tracciamento di rotta deve essere controllato prima che il viaggio abbia
inizio.

(b) Durante la guardia bisogna controllare, a intervalli sufficientemente frequenti, la tenuta della rotta, la
posizione e la velocita, impiegando qualsiasi mezzo per l'ausilio alla navigazione disponibile e necessario
per garantire che la nave segua la rotta stabilita.

(c) L'ufficiale di guardia deve conoscere perfettamente la dislocazione ed il funzionamento di tutte le
apparecchiature di sicurezza e di navigazione che si trovano a bordo della nave e deve essere al corrente e

tener conto dei limiti operativi di tali apparecchiature.

(d) L'ufficiale responsabile della guardia di navigazione non deve intraprendere né deve essergli assegnato
qualsiasi servizio che possa interferire con la navigazione sicura della nave.

7. Attrezzature per la navigazione.

(a) L'ufficiale di guardia deve utilizzare nel modo piu efficace tutte le apparecchiature di navigazione a sua
disposizione.

(b) Nell'impiegare il radar, I'ufficiale di guardia deve tener presente la necessita di osservare, in qualunque
momento, le disposizioni sull'uso del radar contenute nelle appropriate regolamentazioni per prevenire la

collisione in mare.

(c) In caso di necessita, I'ufficiale di guardia non deve esitare ad usare il timone, le macchine e I'apparato di
segnalazione acustica.

8. Doveri e responsabilita di navigazione.

(a) L'ufficiale responsabile della guardia deve:



(i) montare la guardia sul ponte, che non deve per nessun motivo lasciare fino a quando non sia stato
rilevato;

(ii) continuare ad essere responsabile della navigazione sicura della nave anche se il comandante ¢ presente
sul ponte, fino a quando il comandante non lo informi specificatamente di aver assunto tale responsabilita
e questo sia reciprocamente compreso;

(iii) comunicare al comandante quando ha qualsiasi dubbio su quale azione intraprendere nell'interesse
della sicurezza;

(iv) non consegnare la guardia all'ufficiale montante se ha motivo di credere che quest'ultimo non &
palesemente in grado di assolvere il suo compito in modo efficace, nel qual caso deve darne quindi
comunicazione al comandante.

(b) Nel rilevare la guardia, I'ufficiale montante deve assicurarsi per quanto riguarda il punto nave effettivo o
stimato e confermare la rotta che intende seguire, la prora e la velocita e deve prendere nota di qualsiasi

pericolo per la navigazione di cui & previsto I'incontro durante la sua guardia.

(c) Deve essere tenuta una corretta registrazione delle manovre e delle attivita durante la guardia, che si
riferiscono alla navigazione della nave.

9. Servizio di vedetta.

Oltre a mantenere un appropriato servizio di vedetta allo scopo di valutare in pieno la situazione ed il
rischio di collisione, arenamento ed altri pericoli per la navigazione, i compiti della vedetta includono
I'avvistamento di navi od aerei in difficolta, di naufraghi, di relitti e rottami. Nel mantenere un servizio di
vedetta si deve osservare quanto segue:

(a) la vedetta deve essere in grado di prestare la massima attenzione alla tenuta di un appropriato servizio
di vedetta e non puo intraprendere né essergli assegnati altri compiti che possano interferire con tale
compito;

(b) i compiti della vedetta e del timoniere sono separati ed il timoniere non puo essere considerato come
vedetta mentre sta al timone, salvo nelle piccole navi dove la posizione del timone offre una visuale
circolare sgombra e non c'é nessuna menomazione per visione notturna od altri ostacoli che possano
impedire un appropriato servizio di vedetta. L'ufficiale responsabile della guardia puo essere I'unica vedetta

durante il giorno purché in tali occasioni:

(i) la situazione sia stata attentamente valutata e che sia stato stabilito senza ombra di dubbio che é sicuro
agire cosi;

(ii) siano stati valutati a fondo tutti i fattori pertinenti che comprendano, ma che non siano limitati a:
- condizioni atmosferiche

- visibilita

- densita del traffico

- vicinanza di pericoli per la navigazione

- I'attenzione necessaria quando si naviga entro o vicini a



schemi di separazione del traffico;

(iii) il rinforzo sia immediatamente disponibile ad essere convocato sul ponte quando qualsiasi
cambiamento nella situazione lo richieda.

10. Navigazione con pilota a bordo.

Nonostante le prestazioni e gli obblighi di un pilota, la sua presenza a bordo non solleva il comandante o
|'ufficiale responsabile della guardia dai suoi doveri ed obblighi relativi alla sicurezza della nave. Il
comandante ed il pilota si devono scambiare le informazioni concernenti le procedure di navigazione, le
condizioni locali e le caratteristiche della nave. Il comandante e I'ufficiale di guardia devono collaborare a
stretto contatto con il pilota e mantenere un accurato controllo della posizione e del movimento della
nave.

11. Protezione dell'ambiente marino.

I comandante e l'ufficiale responsabile della guardia devono essere consapevoli dei gravi effetti
dell'inquinamento operativo o accidentale dell'ambiente marino e prendere tutte le precauzioni possibili
per evitare tale inquinamento, particolarmente nell'ambito delle relative regolamentazioni internazionali e
portuali.

REGOLA 11/2

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione dei comandanti e dei primi ufficiali di coperta di navi da 200 o
piu ton di stazza lorda

Comandante e primo ufficiale di coperta di navi da 1600 o piu ton di stazza lorda.

1. Ogni comandante e primo ufficiale di coperta di navi in navigazione aventi 1600 o piu ton di stazza lorda
devono possedere un adeguato certificato.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

(a) soddisfare I'Amministrazione per quanto riguarda l'idoneita fisica, con particolare riguardo alla vista e
all'udito;

(b) soddisfare i requisiti per I'abilitazione in qualita di ufficiale responsabile della guardia di navigazione su
navi da 200 o piu ton di stazza lorda ed avere un servizio in navigazione riconosciuto in quel compito:

(i) per l'abilitazione quale primo ufficiale di coperta, non meno di 18 mesi; tuttavia questo periodo puo
essere ridotto a non meno di 12 mesi se I'Amministrazione richiede un addestramento specifico che sia
considerato equiparato ad un servizio di almeno 6 mesi quale ufficiale responsabile di una guardia in
navigazione;

(i) per I'abilitazione quale comandante, non meno di 36 mesi; tuttavia questo periodo puo essere ridotto a
non meno di 24 mesi se non meno di 12 mesi di tale servizio in navigazione sono stati prestati in qualita di
primo ufficiale di coperta o se I'Amministrazione richiede un addestramento specifico che essa considera
essere equiparato a tale servizio;



(c) aver superato un appropriato esame con soddisfazione dell'Amministrazione. Tale esame deve
comprendere le materie citate nell'Appendice dalla presente Regola, salvo che I'Amministrazione non
modifichi queste richieste di esami per i comandanti od i primi ufficiali di coperta di navi aventi dimensioni
limitate adibite a viaggi costieri, nel modo che ritiene opportuno, tenendo presente |'effetto sulla sicurezza
di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

Comandante e primo ufficiale di coperta di navi tra le 200 e le 1600 ton di stazza lorda.

3. Ogni comandante ed ogni primo ufficiale di coperta di navi in navigazione tra le 200 e le 1600 ton di
stazza lorda deve possedere un appropriato certificato.

4. Ogni candidato all'abilitazione deve:

(a) soddisfare I'Amministrazione dal punto di vista della idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista
e all'udito;

(b) (i) per l'abilitazione in qualita di primo ufficiale di coperta, rispondere ai requisiti di un ufficiale
responsabile di una guardia di navigazione su navi da 200 o piu ton di stazza lorda;

(ii) per I'abilitazione in qualita di comandante, rispondere ai requisiti di un ufficiale responsabile di una
guardia di navigazione su navi da 200 o piu ton di stazza lorda ed avere un servizio di navigazione
riconosciuto in questa funzione per un periodo non inferiore a 36 mesi; tuttavia, questo periodo puo essere
ridotto a non meno di 24 mesi se non meno di 12 mesi di tale servizio in navigazione sono stati prestati in
qualita di primo ufficiale di coperta o se I'Amministrazione prescrive un addestramento specifico che essa
considera equiparato a tale servizio;

(c) aver superato un esame appropriato con soddisfazione dell'Amministrazione. Tale esame deve
comprendere le materie citate nell'Appendice, salvo che I'Amministrazione modifichi queste richieste di
esame per comandanti e primi ufficiali di coperta di navi adibite a viaggi costieri, nel modo che essa ritiene
opportuno, per escludere quelle materie che non sono applicabili alle acque ed alle navi interessate,
tenendo presente l'effetto sulla sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse
acque.

Generalita

5. Il livello di cognizioni richieste per quanto riguarda i diversi capitoli dell'Appendice puo essere modificato
a seconda se il certificato sia rilasciato a livello di comandante o di primo ufficiale di coperta e a seconda se
il certificato od i certificati siano validi per navi da 1600 o piu ton di stazza lorda o per navi tra le 200 e le
1600 ton di stazza lorda.



APPENDICE ALLA REGOLA I11/2

Conoscenza minima richiesta per |'abilitazione di comandanti e primi ufficiali di coperta di navi da 200 o piu
ton di stazza lorda

1. Il programma di studi sotto riportato € compilato per I'esame di candidati per l'abilitazione quali
comandanti e primi ufficiali di coperta di navi da 200 o piu ton di stazza lorda. Si prefigge di ampliare e di
approfondire gli argomenti contenuti nella Regola Il/4 - "Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di
ufficiali responsabili della guardia di navigazione su navi da 200 o pil ton di stazza lorda". Tenendo presente
che un comandante ha la responsabilita finale per la sicurezza della nave, dei passeggeri, dell'equipaggio e
del carico e che un primo ufficiale di coperta deve essere in grado di assumere questa responsabilita in
qualsiasi momento, I'esame su questi argomenti deve tendere a verificare la loro capacita di assimilare
tutte le informazioni disponibili che riguardano la sicurezza della nave.

2. Navigazione e determinazione della posizione.

(a) Pianificazione del viaggio e navigazione in tutte le condizioni:

(i) con metodi accettabili per tracciare rotte oceaniche;

(ii) in acque ristrette;

(iii) tra i ghiacci;

(iv) in visibilita limitata;

(v) in schemi di separazione del traffico;

(vi) in aree con ampi effetti di marea.

(b) Determinazione del punto nave:

(i) mediante osservazioni astronomiche, incluso il sole, le stelle, la luna ed i pianeti;

(ii) mediante osservazione terrestre, compresa la capacita di usare rilevamenti di punti rilevanti ed ausili
alla navigazione quali fari, mede e boe in unione con le appropriate carte nautiche, avvisi ai naviganti ed
altre pubblicazioni, per stabilire I'esattezza del punto nave risultante;

(1) impiegando tutti i moderni mezzi elettronici di ausilio per la navigazione che soddisfino
I'Amministrazione, con particolare conoscenza dei loro principi di funzionamento, limiti, fonte di errore,
rivelazione di erronea rappresentazione di informazioni e metodi di correzione per ottenere un accurato
punto nave.

3. Tenuta della guardia.

(a) Dimostrare perfetta conoscenza del contenuto, applicazione e scopi del Regolamento Internazionale per
Prevenire gli Abbordi in mare, ivi compresi quegli Allegati che si riferiscono alla navigazione sicura.

(b) Dimostrare conoscenza del contenuto della Regola 1I/1 - "Principi Fondamentali da Osservare nella
Tenuta di una Guardia di Navigazione".

4. Apparecchiatura radar.



Dimostrare con l'impiego del simulatore radar o, quando questo non e disponibile, col rapportatore
diagramma, la conoscenza dei fondamenti del radar e la capacita di far funzionare ed usare il radar e di
interpretare ed analizzare le informazioni ottenute da questo apparato, compresi:

(a) i fattori che influenzano le prestazioni e la precisione;

(b) messa a punto e conservazione della rappresentazione;

(c) rivelazione di erronee rappresentazioni di informazioni, echi falsi, echi del mare, ecc.;

(d) portata e rilevamento;

(e) identificazione di echi critici;

(f) rotta e velocita delle altre navi;

(g) tempo e distanza dal punto di massimo avvicinamento di navi incrocianti, in controrotta e raggiungenti;
(h) rilevazione di mutamenti nella rotta e nella velocita di altre navi;

(i) conseguenze di mutamenti nella propria rotta o nella velocita od in entrambe;

(j) applicazione del Regolamento Internazionale per Prevenire gli Abbordi in Mare.

5. Bussole magnetiche e giroscopiche.

Capacita di determinare e correggere le deviazioni delle bussole magnetiche e giroscopiche e conoscenza
dei mezzi per correggere tali deviazioni.

6. Meteorologia ed oceanografia.

(a) Dimostrare di essere in grado di capire ed interpretare una carta sinottica e di fare una previsione
meteorologica dell'area, tenendo presenti le condizioni meteorologiche locali.

(b) Conoscenza delle caratteristiche dei vari sistemi meteorologici ivi compresi i cicloni tropicali e come
evitare il centro dell'uragano ed i settori pericolosi.

(c) Conoscenza dei sistemi delle correnti oceaniche.

(d) Capacita di adoperare tutte le appropriate pubblicazioni nautiche sulle maree e sulle correnti, ivi
comprese quelle in lingua inglese.

(e) Capacita di calcolare le condizioni delle maree.
7. Manovra e governo della nave.
Manovra e governo della nave in tutte le situazioni, ivi comprese le seguenti:

(a) Manovre di avvicinamento ai battelli o stazioni pilota con la debita considerazione per le condizioni
atmosferiche, la marea, e le distanze d'arresto;



(b) governo della nave in fiumi, estuari, ecc. tenendo presente gli effetti della corrente, vento ed acqua
ristretta sulla risposta del timone;

(c) manovra in acque poco profonde, ivi compresa la riduzione della profondita dell'acqua sotto la chiglia
dovuto all'effetto dello squat (1), rollio e beccheggio;

(d) interazione tra le navi e tra la propria nave e le sponde vicine (effetto canale);
(e) ormeggio e disormeggio con varie condizioni di vento e di marea, con e senza rimorchiatori;

(f) scelta dell'ancoraggio; ancoraggio con una o due ancore in ancoraggi limitati e fattori per determinare la
lunghezza di catena da usare;

(g) manovra nel caso di ancora che ara; disimpegno di un‘ancora impigliata;

(h) immissione in bacino, con e senza avaria;

(i) organizzazione e governo delle navi con tempo avverso, compresa |'assistenza ad una nave o ad un aereo
in difficolta, operazioni di rimorchio, mezzi per tenere una nave ingovernabile in mare avverso, diminuzione
della deriva ed uso dello olio;

(j) precauzioni nella manovra di ammaino di lance e zattere di salvataggio con maltempo;

(k) metodi per prendere a bordo naufraghi da lance e zattere di salvataggio;

() capacita di determinare le caratteristiche di manovra e della motrice dei principali tipi di navi con
particolare riferimento alle distanze di arresto ed alle curve di evoluzione a differenti pescaggi e velocita;

(m) importanza di navigare a velocita ridotta per evitare danni provocati dall'onda di prora e di poppa
generata dalla propria nave;

(n) provvedimenti pratici da prendere quando si naviga tra i ghiacci e con condizioni di accumulo di ghiacci
a bordo;

(o) impiego di, e manovra in, schemi di separazione del traffico.
8. Stabilita 2) della nave, costruzione e controllo di un'avaria.

(a) Comprensione dei principi fondamentali di costruzione della nave e le teorie ed i fattori che influenzano
I'assetto e la stabilita ed i provvedimenti necessari per salvaguardare I'assetto e la stabilita in sicurezza.

(b) Conoscenza dell'effetto sull'assetto e sulla stabilita di una nave in caso di avaria e susseguente
allagamento di un compartimento e contromisure da prendere.

(c) Dimostrazione di saper usare le tavole di stabilita, assetto e sollecitazione, i diagrammi e le attrezzature
per il calcolo delle sollecitazioni, ivi compresa la conoscenza dei carichi e della zavorra da imbarcare per
mantenere le sollecitazioni allo scafo entro limiti accettabili.

(d) Conoscenza generica dei principali elementi strutturali di una nave ed i nomi esatti delle varie parti.

(e) Conoscenza delle raccomandazioni IMCO relative alla stabilita delle navi.



9. Impianti di propulsione della nave.

(a) Principi di funzionamento degli impianti di propulsione marini; (b) macchinari ausiliari delle navi;
(c) conoscenza generica dei termini di macchina.

10. Maneggio e stivaggio del carico.

(a) Stivaggio e rizzaggio dei carichi a bordo delle navi, compresi i mezzi di carico.

(b) Operazioni di imbarco e sbarco, con particolare considerazione all'imbarco e allo sbarco di carichi
pesanti.

(c) Regolamenti e raccomandazioni internazionali relativi al trasporto dei carichi, in particolare il Codice
Internazionale Marittimo per le merci pericolose (IMDG).

(d) Trasporto di merci pericolose; precauzioni da prendere durante le operazioni di imbarco, sbarco e
custodia di merci pericolose durante il viaggio.

(e) Conoscenza operativa dei contenuti ed applicazione delle guide in vigore relative alla sicurezza delle navi
cisterna.

(f) Conoscenza operativa dei sistemi di tubazioni e pompaggio del carico comunemente usati.

(g) Termini e definizioni usate per descrivere le caratteristiche dei comuni carichi petroliferi quali petrolio
grezzo, distillati medi, nafta.

(h) Regolamenti anti-inquinamento; operazioni di zavorramento, pulizia delle cisterne e degassificazione.
(i) Procedure per il load on top.

11. Prevenzione degli incendi e dispositivi per la lotta antincendio.
(a) Organizzazione delle esercitazioni antincendio.

(b) Classi e chimica degli incendi.

(c) Impianti per la lotta antincendio.

(d) Frequenza di un approvato corso antincendio.

(e) Conoscenza dei regolamenti relativi alle attrezzature antincendio.
12. Procedure di emergenza.

(a) Precauzioni quando la nave si arena.

(b) Provvedimenti da prendere prima e dopo l'incaglio.

(c) Disincaglio di una nave incagliata con e senza assistenza.

(d) Misure da prendere a seguito di collisione.



(e) Tamponatura provvisoria di falle.

(f) Misure per la protezione e la salvezza dei passeggeri e dell'equipaggio nei casi di emergenza.
(g) Circoscrizione del danno e salvataggio della nave a seguito di incendio od esplosione.

(h) Abbandono della nave.

(i) Manovra di emergenza del timone, armamento ed uso di un timone di fortuna, e mezzi per armare un
timone di fortuna, dove é fattibile.

(j) Salvataggio di persone da una nave in pericolo o da un relitto. (k) Procedure per uomo in mare.

13. Assistenza medica.

Una approfondita conoscenza dell'uso del contenuto delle seguenti pubblicazioni:

(a) Guida medica internazionale per le navi od equivalenti pubblicazioni nazionali;

(b) Sezione medica del Codice Internazionale dei Segnali;

(c) Guida medica per il pronto soccorso da usarsi in caso di infortuni provocati da prodotti pericolosi.

14. Diritto marittimo.

(a) Una conoscenza del diritto marittimo internazionale come incluso in accordi e convenzioni internazionali
per quanto riguarda i doveri specifici e le responsabilita del comandante, in modo particolare quelli che si
riferiscono alla sicurezza ed alla protezione dell'ambiente marino. In particolare deve essere prestata la

massima attenzione ai seguenti argomenti:

(i) certificati ed altri documenti che devono essere portati a bordo delle navi secondo le convenzioni
internazionali, come possono essere ottenuti e la durata della loro validita legale;

(ii) responsabilita secondo le richieste relative alla Convenzione Internazionale sulle Marche di Bordo
Libero;

(iii) responsabilita secondo le richieste relative alla Convenzione Internazionale per la Sicurezza della Vita in
Mare;

(iv) responsabilita ai sensi delle convenzioni internazionali per la prevenzione dell'inquinamento provocato
dalle navi;

(v) dichiarazione marittima di sanita; richieste dei regolamenti Sanitari Internazionali;

(vi) responsabilita ai sensi della Convenzione sul Regolamento Internazionale per Prevenire gli Abbordi in
Mare;

(vii) responsabilita secondo gli altri strumenti internazionali che interessano la sicurezza della nave, dei
passeggeri, dell'equipaggio e del carico.



(b) I grado di conoscenza della legislazione marittima nazionale & lasciato a discrezione
dell'Amministrazione, ma deve includere le disposizioni nazionali per perfezionare gli accordi e le
convenzioni internazionali.

15. Direzione del personale e responsabilita di addestramento.

Una conoscenza della direzione, organizzazione ed addestramento del personale a bordo delle navi.

16. Comunicazioni.

(a) Capacita di trasmettere e ricevere messaggi in codice Morse mediante segnalazioni luminose e I'uso del
Codice Internazionale dei Segnali. Nel caso in cui I'Amministrazione abbia gia esaminato i candidati su
questi argomenti per i livelli di abilitazione inferiori, essa pud anche non ripetere l'esame di questi

argomenti per l'abilitazione quale comandante.

(b) Conoscenza delle procedure usate nelle comunicazioni radiotelefoniche e capacita di usare i
radiotelefoni, specialmente per messaggi di pericolo, urgenza e sicurezza di navigazione.

(c) Conoscenza delle procedure per i segnali di emergenza di pericolo mediante radiotelegrafia come
prescritto nel Regolamento Radio.

17. Salvataggio.

Una conoscenza approfondita dei regolamenti per i dispositivi di salvataggio (Convenzione Internazionale
per la Sicurezza della Vita in Mare), organizzazione di esercitazioni di abbandono nave, lance, zattere ed
altro equipaggiamento di salvataggio.

18. Ricerche e salvataggi.

Una approfondita conoscenza del Manuale IMCO di Ricerca e Salvataggio per Navi Mercantili (MERSAR).

19. Metodi per dimostrare la competenza.

(a) Navigazione.

Dimostrare I'impiego del sestante, del peloro, del cerchio azimutale e la capacita di tracciare il punto, la
rotta ed i rilevamenti.

(b) Regolamento Internazionale per Prevenire gli Abbordi in Mare.

(i) I'uso di modellini che mostrino gli appropriati segnali o fanali od un simulatore di fanali di navigazione;
(i) manovra con rapportatore diagramma o simulatore radar.

(c) Radar.

(i) simulatore radar; o

(i) rapportatori diagramma.

(d) Lotta antincendio.



Frequenza di un corso antincendio riconosciuto.
(e) Comunicazioni.

Prova pratica visiva e vocale.

(f) Salvataggio.

Ammaino e governo di lance e di altri dispositivi di salvataggio, compreso l'indossare i giubbotti di
salvataggio.

REGOLA11/3

Requisiti minimi obbligatori per |'abilitazione di ufficiali responsabili di una guardia di navigazione e di
comandanti di navi inferiori a 200 ton di stazza lorda

1. Navi non adibite a viaggi costieri.

(a) Ogni comandante che presti servizio su navi inferiori a 200 ton di stazza lorda non adibite a viaggi
costieri deve possedere un certificato riconosciuto dall'Amministrazione per il servizio in qualita di
comandante di navi tra le 200 e le 1600 ton di stazza lorda.

(b) Ogni ufficiale responsabile di una guardia di navigazione che presti servizio a bordo di navi inferiori a
200 ton di stazza lorda non adibite a viaggi costieri deve possedere un certificato appropriato per navi da
200 o piu ton di stazza lorda.

2. Navi adibite a viaggi costieri.

(a) Comandante.

(i) Ogni comandante che presti servizio su navi inferiori a 200 ton di stazza lorda adibite a viaggi costieri
deve possedere un certificato appropriato.

(ii) Ogni candidato per I'abilitazione deve:
(1) non avere meno di 20 anni;

(2) avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore a 12 mesi in qualita di ufficiale responsabile
di una guardia di navigazione;

(3) soddisfare I'Amministrazione, di possedere una adeguata conoscenza appropriata ai suoi compiti sulle
navi interessate che includa le materie contenute nell'Appendice della presente Regola.

(b) Ufficiale responsabile di una guardia di navigazione.

(i) Ogni ufficiale responsabile di una guardia di navigazione su navi inferiori a 200 ton di stazza lorda adibite
a viaggi costieri deve possedere un certificato appropriato.



(ii) Ogni candidato per I'abilitazione deve:

(1) non avere meno di 18 anni;

(2) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista e all'udito;
(3) soddisfare I'Amministrazione che ha:

- effettuato con successo un addestramento specifico,

incluso un adeguato periodo di appropriato servizio di navigazione

come richiesto dall'Amministrazione; o

- portato a termine un servizio di navigazione

riconosciuto nella sezione di coperta non inferiore a 3 anni;

(4) soddisfare I'Amministrazione di possedere |'adeguata conoscenza appropriata ai suoi compiti sulle navi
interessate, che includa le materie contenute nell'Appendice della presente Regola.

3. Addestramento.

L'addestramento per arrivare ad avere la conoscenza necessaria e |'esperienza pratica deve basarsi sulla
Regola IlI/1 - "Principi Fondamentali da Osservare nella Tenuta di una Guardia di Navigazione" e sui relativi
regolamenti e raccomandazioni internazionali.

4. Esenzioni.

L'Amministrazione, se considera che le dimensioni di una nave e le condizioni del viaggio siano tali da
rendere l|'applicazione di tutte le richieste di questa regola e della relativa appendice irrealizzabili ed
inattuabili puo, nella misura che ritiene opportuna, esentare il comandante e I'ufficiale responsabile della

guardia di navigazione su tale nave o classi di navi da alcune delle richieste, tenendo sempre presente la
sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

APPENDICE ALLA REGOLA 11/3

Conoscenza minima richiesta per l'abilitazione di ufficiali responsabili di una guardia di navigazione e di
comandanti di navi inferiori a 200 ton di stazza lorda

1. (a) Conoscenza di quanto segue:
(i) navigazione costiera e, nella misura in cui e richiesto, navigazione astronomica;
(ii) Regolamento Internazionale per Prevenire gli Abbordi in Mare;

(iii) Codice Marittimo Internazionale per Merci Pericolose (IMDG);



(iv) bussola magnetica;

(v) radiotelefonia e segnalazioni ottiche;

(vi) prevenzione degli incendi e dispositivi per la lotta antincendio;
(vii) salvataggio;

(viii) procedure di emergenza;

(ix) manovra della nave;

(x) stabilita della nave;

(xi) meteorologia;

(xii) apparati motore delle piccole navi;

(xiii) pronto soccorso;

(xiv) ricerche e salvataggi;

(xv) prevenzione dell'inquinamento dell'ambiente marino.

(b) Oltre ai requisiti del sotto-paragrafo (a), una sufficiente conoscenza per far funzionare in modo sicuro
tutti gli ausili alla navigazione e gli apparati installati a bordo delle navi in questione.

(c) Il grado di conoscenza che deve essere richiesto per gli argomenti specificati ai sotto-paragrafi (a) e (b),
deve essere tale da permettere all'ufficiale di guardia di portare a termine i suoi compiti in modo sicuro.

2. Ogni comandante che presti servizio su navi inferiori a 200 ton di stazza lorda, oltre ai requisiti del

paragrafo 1 sopraindicati, deve soddisfare I'Amministrazione di possedere la conoscenza necessaria per
portare a termine tutti i suoi compiti, come comandante, in modo sicuro.

REGOLA II/4

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di ufficiali responsabili di una guardia di navigazione su navi da
200 o piu ton di stazza lorda

1. Ogni ufficiale responsabile di una guardia di navigazione che presti servizio su navi da 200 o piu ton di
stazza lorda deve possedere un appropriato certificato.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:
(a) non avere meno di 18 anni;

(b) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, specialmente per quanto riguarda la vista e
|'udito;



(c) aver prestato un servizio di navigazione riconosciuto nella sezione di coperta per un periodo non
inferiore a tre anni che deve comprendere almeno 6 mesi di servizi di guardia sul ponte sotto la
supervisione di un ufficiale qualificato; tuttavia, I'Amministrazione puo permettere che non piu di due anni
di questo servizio di navigazione riconosciuto vengano sostituiti con un periodo di addestramento specifico,
purché la Amministrazione sia soddisfatta che tale addestramento valga quanto il periodo di servizio in
mare che sostituisce;

(d) soddisfare I'Amministrazione, superando un esame appropriato, che egli possiede |'adeguata
conoscenza teorica e pratica appropriata ai suoi compiti.

3. Certificati per il servizio senza limitazioni.

Per il rilascio di certificati per il servizio senza limitazione quanto ad area di operazione, I'esame deve
dimostrare l'adeguatezza della conoscenza teorica e pratica del candidato sugli argomenti elencati
nell'Appendice di questa Regola.

4. Certificati limitati.

Per il rilascio di certificati limitati per il servizio in viaggi costieri, I'Amministrazione pu0 tralasciare i
seguenti argomenti tra quelli elencati nell'Appendice, tenendo presente I'effetto sulla sicurezza di tutte le
navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque:

(a) navigazione astronomica;

(b) sistemi elettronici per il punto nave e navigazione in acque non coperte da tali sistemi.

5. Livello di conoscenza.

(a) Il livello di conoscenza, che deve essere richiesto sugli argomenti elencati nell'Appendice, deve essere
sufficiente a permettere all'ufficiale responsabile di una guardia di portare a termine i suoi compiti di
tenuta della guardia in modo sicuro. Nel determinare I'opportuno livello di conoscenza, I'Amministrazione
deve tener conto delle note poste a pié di ogni argomento nell'Appendice.

(b) L'addestramento per conseguire la conoscenza teorica necessaria e |'esperienza pratica deve basarsi

sulla Regola 11/1 - "Principi Fondamentali da Osservare nella Tenuta di una Guardia di Navigazione" e sui
relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

APPENDICE ALLA REGOLA 11/4

Conoscenza minima richiesta per I'abilitazione di ufficiali responsabili di una guardia di navigazione su navi
da 200 o piu ton di stazza lorda

1. Navigazione astronomica.
Capacita di usare i corpi celesti per determinare il punto nave e le deviazioni della bussola.

2. Navigazione terrestre e costiera.



(a) Capacita di determinare il punto nave mediante:
(i) punti notevoli;
(ii) ausili alla navigazione, compresi fari, mede e boe;

(iii) navigazione stimata, tenendo conto dei venti, delle maree, delle correnti e della velocita con i giri
dell'elica al minuto e con il solcometro.

(b) Conoscenza perfetta ed uso delle carte e delle pubblicazioni nautiche quali portolani, tavole delle
maree, avvisi ai naviganti, avvisi radio perla navigazione ed informazioni sulle rotte delle navi.

3. Navigazione con radar.

Conoscenza degli elementi fondamentali del radar e capacita di far funzionare ed usare il radar e capacita di
interpretare ed analizzare le informazioni ottenute usando il radar compreso quanto segue:

(a) fattori che influiscono sul rendimento e sulla precisione;

(b) messa a punto e conservazione della rappresentazione;

(c) rivelazione di erronee rappresentazioni di informazioni, echi falsi, echi del mare, ecc.;
(d) portata e rilevamento;

(e) identificazione di echi critici;

(f) rotta e velocita delle altre navi;

(g) tempo e distanza dal punto di massimo avvicinamento di navi incrocianti, in controrotta e raggiungenti;
(h) rilevazione di mutamenti nella rotta e nella velocita di altre navi;

(i) conseguenze di mutamenti nella propria rotta, o nella velocita, o in entrambe;

(j) applicazione del Regolamento Internazionale per Prevenire gli Abbordi in Mare.

4. Tenuta della guardia.

(a) Dimostrare perfetta conoscenza del contenuto, applicazione e scopi del Regolamento Internazionale per
Prevenire gli Abbordi in Mare, compresi quegli Allegati che si riferiscono alla navigazione sicura.

(b) Dimostrare conoscenza del contenuto della Regola 1I/1 - "Principi Fondamentali da Osservare per la
Tenuta di una Guardia in Navigazione".

5. Sistemi elettronici per il punto nave e per la navigazione.

Capacita di determinare il punto nave con gli ausili elettronici alla navigazione con soddisfazione
dell'Amministrazione.

6. Radiogoniometri ed ecometri.



Capacita di far funzionare gli apparati e di adoperare correttamente le informazioni.

7. Meteorologia.

Conoscenza degli strumenti meteorologici in dotazione a bordo e loro applicazione. Conoscenza delle
caratteristiche dei vari sistemi meteorologici, procedure dei rapporti e sistemi di registrazione. Capacita di
usare le informazioni meteorologiche disponibili.

8. Bussole magnetiche e girobussole.

Conoscenza dei principi della bussola magnetica e della girobussola, comprese le deviazioni e le correzioni.
Per le girobussole, un'idea dei sistemi controllati dalla girobussola madre ed una conoscenza del
funzionamento e della manutenzione dei principali tipi di girobussole.

9. Pilota automatico.

Conoscenza dei sistemi e delle procedure del pilota automatico.

10. Radiotelefonia e segnalazioni ottiche.

(a) Capacita di trasmettere e di ricevere messaggi a lampi di luce.

(b) Capacita di utilizzare il Codice Internazionale dei Segnali.

(c) Conoscenza delle procedure adoperate nelle comunicazioni radiotelefoniche e capacita di adoperare i
radiotelefoni, specialmente per i messaggi di pericolo, di urgenza, di sicurezza e di navigazione.

11. Prevenzione degli incendi e dispositivi per la lotta antincendio.

(a) Capacita di organizzare esercitazioni antincendio.

(b) Conoscenza delle classi e chimica degli incendi.

(c) Conoscenza degli impianti per la lotta antincendio.

(d) Frequenza di un corso antincendio riconosciuto.

12. Salvataggio.

Capacita di organizzare esercitazioni di abbandono nave e conoscenza del funzionamento delle lance,
zattere, apparati galleggianti e dispositivi similari di salvataggio come pure il funzionamento delle loro
dotazioni, incluso I'apparato radio portatile ed i radiofari di emergenza per l'indicazione della posizione
(EPIRBs). Conoscenza delle tecniche di sopravvivenza in mare.

13. Procedure di emergenza.

Conoscenza delle voci elencate nell'appropriata Appendice dell'edizione in vigore del "Documento di
Guida" dell'lLO/IMCO.



14. Manovra e governo della nave.
Conoscenza di:

(a) effetti delle varie portate, pescaggi, assetto, velocita ed acqua sotto la chiglia sulle curve di evoluzione e
sulle distanze di arresto;

(b) effetti del vento e delle correnti sul governo della nave;
(c) manovre per il salvataggio di un uomo in mare;

(d) squat, basso fondale ed effetti similari;

(e) procedure corrette per ancorare ed ormeggiare.

15. Stabilita della nave.

(a) Conoscenza operativa ed applicazione delle tabelle di stabilita, assetto e sollecitazione, dei diagrammi e
degli apparati per il calcolo delle sollecitazioni.

(b) Comprensione delle azioni fondamentali da intraprendere in caso di perdita parziale del galleggiamento.
16. Lingua inglese.

Un'adeguata conoscenza della lingua inglese che permetta all'ufficiale di utilizzare le carte ed altre
pubblicazioni nautiche, di capire le informazioni meteorologiche ed i messaggi che riguardano la sicurezza
ed il funzionamento della nave e di esprimersi in modo comprensibile nelle sue comunicazioni con altre
navi e con stazioni costiere. Capacita di capire e di impiegare il Dizionario IMCO "Standard Marine
Navigational Vocabulary".

17. Costruzione della nave.

Conoscenza generica delle parti principali che costituiscono la struttura della nave ed i nomi esatti delle
varie parti.

18. Maneggio e stivaggio del carico.

Conoscenza di un sicuro maneggio e stivaggio dei carichi e gli effetti di questi fattori sulla sicurezza della
nave.

19. Assistenza medica.

Applicazione pratica delle guide mediche e dei consigli per radio, inclusa la capacita di intraprendere
provvedimenti efficaci, in base a tale conoscenza, in caso di infortuni o malattie che possono verificarsi a
bordo della nave.

20. Ricerche e salvataggi.

Conoscenza del Manuale IMCO di Ricerca e Salvataggio per le Navi Mercantili (MERSAR).



21. Prevenzione dell'inquinamento dell'ambiente marino.

Conoscenza delle precauzioni che devono essere osservate per prevenire l'inquinamento dell'ambiente
marino.

REGOLA 11/5

Requisiti minimi obbligatori per garantire la continua competenza e |'aggiornamento delle conoscenze per
comandanti ed ufficiali di coperta

1. Ad ogni comandante ed ufficiale di coperta in possesso di un certificato, che presti servizio a bordo o che
intenda ritornare a bordo dopo un periodo a terra, per continuare ad essere idoneo per il servizio di
navigazione, € richiesto, ad intervalli che non superino i 5 anni, di soddisfare I'Amministrazione quanto a:

(a) idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista ed all'udito;
(b) competenza professionale:

(i) mediante servizio di navigazione riconosciuto in qualita di comandante od ufficiale di coperta di almeno
1 anno nei 5 anni precedenti; o

(ii) in virtu di aver assolto funzioni relative ai compiti adatti al grado del certificato posseduto che siano
considerate essere almeno equivalenti al servizio di navigazione richiesto nel paragrafo 1 (b) (i); o

(iii) mediante uno dei seguenti:
- superando una prova riconosciuta; o
- ultimando con esito positivo un corso o dei corsi riconosciuti; o

- portando a termine un servizio di navigazione riconosciuto, in qualita di ufficiale di coperta, per un
periodo non inferiore a tre mesi, in coprannumero, immediatamente prima di assumere il grado a cui ha
diritto in virtu del suo certificato.

2. L'Amministrazione deve, consultandosi con quelle interessate, formulare o promuovere la formulazione
di una struttura per corsi di richiamo ed aggiornamento, volontari od obbligatori, a seconda del caso, per
comandanti ed ufficiali di coperta che prestano servizio a bordo, in particolar modo per quelli che rientrano
nel servizio di navigazione.

L'Amministrazione si assicura che siano prese le disposizioni affinché tutte le persone interessate possano
partecipare ai corsi che sono appropriati per la loro esperienza e per i loro compiti. Tali corsi devono essere
approvati dall'Amministrazione e comprendere i mutamenti nella tecnologia marittima e nei relativi
regolamenti e raccomandazioni internazionali concernenti la sicurezza della vita in mare e la protezione
dell'ambiente marino.

3. Ogni comandante ed ufficiale di coperta deve, per continuare a prestare servizio di navigazione a bordo
di navi per le quali siano stati concordati a livello internazionale requisiti particolari di addestramento,
completare con successo un relativo addestramento riconosciuto.



4. L'Amministrazione deve assicurarsi che i testi delle recenti variazioni ai regolamenti internazionali che
riguardano la sicurezza della vita in mare e la protezione dell'ambiente marino, siano messi a disposizione
delle navi sotto la sua giurisdizione.

REGOLA11/6

Requisiti minimi obbligatori per comuni facenti parte di una guardia di navigazione

1. | requisiti minimi per un comune facente parte di una guardia di navigazione su navi in navigazione di 200
o pil tonn. di stazza lorda sono indicati al paragrafo 2. Questi requisiti non sono quelli per I'abilitazione dei
marinai °) né, eccezione fatta per navi di piccole dimensioni, sono i requisiti minimi per un comune che
debba essere I'unico comune di una guardia di navigazione.

Le Amministrazioni possono richiedere un addestramento supplementare e qualificazioni per un comune
che sia I'unico comune di una guardia di navigazione.

2. Ogni comune facente parte di una guardia di navigazione su navi da 200 o piu tonn. di stazza lorda deve:
(a) non avere meno di 16 anni;

(b) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, con particolare riguardo alla vista ed all'udito;

(c) soddisfare I'Amministrazione che egli ha:

(i) completato un servizio di navigazione riconosciuto comprendente almeno 6 mesi di pratica di
navigazione collegata, in particolare, con i compiti della guardia di navigazione; o

(ii) superato con esito positivo un addestramento specifico, a terra od a bordo, compreso un adeguato
periodo di servizio di navigazione, come richiesto dall'Amministrazione, che non sia inferiore a due mesi;

(d) avere pratica od addestramento che comprenda:

(i) principi fondamentali della lotta antincendio pronto soccorso, tecniche di sopravvivenza individua le,
pericoli per la salute e sicurezza personale;

(i) capacita di capire gli ordini e di farsi capire dall'ufficiale di guardia in merito ai suoi compiti;

(iii) capacita di governare e di eseguire correttamente gli ordini al timone, come pure una sufficiente
conoscenza delle bussole magnetiche e delle girobussole per I'esecuzione di questi compiti;

(iv) capacita di tenere un'appropriata vedetta visiva ed auditiva e riportare il rilevamento approssimato di
un segnale sonoro, di un fanale o di altro oggetto, in gradi o punti;

(v) dimestichezza nel passare dal pilota automatico al timone a mano e vice versa;
(vi) conoscenza dell'impiego degli appropriati sistemi di comunicazione interna e dei sistemi di allarme;

(vii) conoscenza dei segnali pirotecnici di pericolo;



(viii) conoscenza dei suoi compiti in caso di emergenza;
(ix) conoscenza dei termini e delle definizioni impiegati a bordo della nave che si riferiscono ai suoi compiti.

3. La pratica, il servizio o lI'addestramento richiesti nei paragrafi 2 (c) e (d) possono essere acquisiti
mediante I'adempimento dei compiti connessi con la tenuta della guardia di navigazione, ma solo se tali
compiti sono eseguiti sotto la supervisione diretta del comandante, dell'ufficiale responsabile della guardia
di navigazione o di un comune qualificato.

4. Le Amministrazioni devono assicurarsi che venga rilasciata un'autorizzazione a tutti i marittimi che, per
pratica o addestramento, siano qualificati in conformita con questa Regola a prestare servizio in qualita di
comune facente parte di una guardia di navigazione o che il documento in loro possesso sia debitamente
convalidato.

5. Un marittimo puo0 essere considerato dall'Amministrazione di aver soddisfatto i requisiti di questa Regola
se ha prestato servizio, nella relativa funzione nella sezione di coperta, per un periodo non inferiore ad 1
anno nei 5 anni precedenti I'entrata in vigore della Convenzione per quella Amministrazione.

REGOLA11/7

Principi fondamentali da osservare nella tenuta di una guardia in porto

1. Su qualsiasi nave ormeggiata in modo sicuro o all'ancora in modo sicuro, in condizioni normali quando &
in porto, il comandante deve predisporre affinché sia costantemente tenuta una efficace ed adeguata
guardia ai fini della sicurezza.

2. Nell'organizzare le guardie si deve tener conto delle disposizioni della "Raccomandazione sui Principi e
Guida Operativa per Ufficiali di Coperta Responsabili di una Guardia in Porto" e della "Raccomandazione sui
Principi e Guida Operativa per Ufficiali di Macchina Responsabili di una Guardia in Macchina in Porto"
adottate dalla Conferenza Internazionale sull'Addestramento e I'Abilitazione dei Marittimi, 1978.

REGOLA11/8

Requisiti minimi obbligatori per una guardia in porto su navi che trasportano carichi pericolosi

1. Il comandante di ogni nave che trasporti un carico alla rinfusa che sia pericoloso - qualora sia, o possa
diventare, esplosivo, infiammabile, tossico, pericoloso per la salute, inquinante per I'ambiente - deve
assicurarsi che sia mantenuta una sicura guardia sul ponte ed una sicura guardia in macchina mediante la
disponibilita immediata a bordo di un ufficiale o di ufficiali debitamente qualificati e da comuni, se del caso,
anche se la nave ¢ in porto ormeggiata o all'ancora senza pericolo.

2. Il comandante di ogni nave che trasporti carichi pericolosi non alla rinfusa - qualora questi siano o
possano diventare esplosivi, inflammabili, tossici, pericolosi per la salute o inquinanti per I'ambiente - deve,
nell'organizzare le disposizioni per una tenuta della guardia sicura, tenere ben presente la natura, la



guantita, I'imballaggio e lo stivaggio dei carichi pericolosi e qualsiasi condizione particolare a bordo, in mare
od a terra.

3. Nell'organizzare le guardie si deve tenere ben presente la "Raccomandazione sui Principi e sulla Guida
Operativa per Ufficiali di Coperta Responsabili di una Guardia in Porto" e la "Raccomandazione sui Principi e

sulla Guida Operativa per Ufficiali Macchinisti Responsabili di una Guardia in Macchina in Porto" adottate
dalla Conferenza Internazionale sull'Addestramento e |'Abilitazione dei Marittimi, 1978.

CAPITOLO 1l

SEZIONE MACCHINE

REGOLA 11/

Principi fondamentali da osservare nella tenuta di una guardia in macchina

1. | Contraenti devono indirizzare I'attenzione degli armatori, operatori marittimi, comandanti, direttori di
macchina e personale di tenuta della guardia sui seguenti principi, che devono essere osservati per
garantire che sia mantenuta in ogni momento una guardia in macchina sicura.

2. Il termine "guardia" € adoperato in questa Regola per indicare o un gruppo di persone che compongono
la guardia od il periodo di responsabilita di un ufficiale di macchina durante il quale pud o non puo essere

richiesta la sua presenza fisica nei locali dell'apparato motore.

3. | principi fondamentali, che comprendono ma che non sono limitati a quanto segue, devono essere presi
in considerazione su tutte le navi.

4. Generalita.

(a) Il direttore di macchina di ogni nave e tenuto, consultandosi col comandante, ad assicurarsi che le
disposizioni per la tenuta della guardia siano adeguate a mantenere una guardia sicura. Nel decidere la
composizione della guardia, che pud comprendere idonei comuni di macchina, si deve tener conto, "inter
alia", dei seguenti criteri:

(i) tipo di nave;

(i) tipo e condizione dei macchinari;

(iii) particolari stati di operativita dettati da situazioni quali condizioni meteorologiche, ghiaccio, acqua
inquinata, basso fondale, condizioni di emergenza, contenimento di avaria od abbattimento di
inquinamento;

(iv) qualificazioni e pratica della guardia;

(v) sicurezza della vita, della nave, del carico e del porto e protezione dell'ambiente;

(vi) osservanza delle regolamentazioni internazionali nazionali e locali;



(vii) mantenimento delle normali operazioni della nave.

(b) Sotto la direzione del direttore di macchina, l'ufficiale macchinista responsabile della guardia e
responsabile dell'ispezione, funzionamento e prova, come richiesto, di tutto il macchinario ed
equipaggiamento sotto la sua responsabilita. L'ufficiale macchinista responsabile di una guardia é il
rappresentante del direttore di macchina e la sua responsabilita primaria, in qualunque momento, deve
essere il sicuro ed efficiente funzionamento e la manutenzione del macchinario che interessa la sicurezza
della nave.

(c) Il direttore di macchina deve, dopo essersi consultato con il comandante, stabilire preventivamente cio
che & necessario per il viaggio designato, prendendo in considerazione i fabbisogni di combustibile, acqua,
lubrificanti, prodotti chimici, materiali di consumo ed altri ricambi, attrezzi, scorte e quant'altro puo
occorrere.

5. Operativita.

(a) L'ufficiale macchinista responsabile di una guardia deve assicurarsi che siano mantenute le disposizioni
stabilite per la tenuta della guardia. Sotto la sua direzione generale ai comuni di macchina, se facenti parte
della guardia, € richiesto di aiutare a far funzionare in modo sicuro ed efficiente I'apparato di propulsione e
le apparecchiature ausiliarie.

(b) All'inizio della guardia in macchina, devono essere verificati i parametri operativi in vigore e lo stato di
tutte le macchine. Si deve prendere nota di tutti i macchinari che non funzionano regolarmente, che si
ritiene abbiano un difetto nel funzionamento o che necessitano di una assistenza tecnica particolare, come
pure si deve prendere nota di qualunque provvedimento che & gia stato preso. Se necessario, deve essere
steso il programma per ogni ulteriore intervento.

(c) L'ufficiale macchinista responsabile della guardia deve assicurarsi che I'impianto principale di
propulsione e gli impianti ausiliari siano tenuti sotto costante sorveglianza, che siano effettuati, ad
opportuni intervalli di tempo, i controlli ai locali macchine ed alla macchina del timone e che siano presi i
provvedimenti appropriati per porre rimedio ad ogni cattivo funzionamento rilevato.

(d) Quando i locali macchine sono presidiati, I'ufficiale macchinista responsabile della guardia deve, in
qgualunque momento, essere prontamente in grado di far funzionare I'impianto di propulsione in risposta
alle necessita di cambiamento di senso di marcia o di velocita. Quando i locali macchine non sono
presidiati, |'ufficiale macchinista designato al servizio, responsabile della guardia, deve essere
immediatamente pronto su chiamata a prendere servizio nei locali macchine.

(e) Tutti gli ordini del ponte devono essere prontamente eseguiti. | cambiamenti di senso di marcia e di
velocita dell'impianto principale di propulsione devono essere registrati, salvo nei casi in cui
I'Amministrazione stabilisca che per la dimensione e le caratteristiche di una particolare nave non sia
fattibile effettuare tale registrazione. L'ufficiale macchinista responsabile della guardia deve assicurarsi che
i comandi dell'impianto principale di propulsione, quando sono predisposti per il funzionamento manuale,
siano continuamente presidiati in condizioni di "Prontezza" e di manovra.

(f) L'ufficiale macchinista responsabile della guardia non deve intraprendere né deve essergli assegnato un
servizio che possa eventualmente interferire con il suo compito di supervisione del sistema principale di
propulsione e della sua apparecchiatura ausiliaria e deve assicurarsi che I'impianto principale di propulsione
e le apparecchiature ausiliarie siano tenute sotto costante sorveglianza fino a quando non e correttamente
rilevato.



(g) Deve essere prestata debita attenzione alla manutenzione ed al mantenimento di tutti i macchinari,
inclusi impianti meccanici, elettrici, idraulici e pneumatici, alle loro apparecchiature di controllo ed ai
relativi congegni di sicurezza, a tutto l'equipaggiamento degli impianti di servizio alloggi ed alla
registrazione del prelievo delle provviste e di parti di rispetto.

(h) Il direttore di macchina deve assicurarsi che |'ufficiale macchinista responsabile della guardia sia al
corrente di tutte le operazioni di manutenzione preventiva, di controllo delle avarie e di riparazione che
devono essere effettuate durante la guardia. L'ufficiale macchinista responsabile della guardia &
responsabile dell'isolamento, sorpasso e regolazione di tutte le macchine sotto la sua responsabilita su cui
si deve intervenire e deve annotare tutto il lavoro eseguito.

(i) Prima di smontare di servizio, I'ufficiale macchinista responsabile della guardia deve assicurarsi che tutti
gli eventi in rapporto con I'apparato motore principale ed ausiliario siano opportunamente registrati.

(j) Per evitare ogni pericolo per la sicurezza della nave e del suo equipaggio, |'ufficiale macchinista
responsabile della guardia deve avvisare immediatamente il ponte, in caso di incendio, su azioni limitanti,
nei locali macchine, che possono provocare una riduzione di velocita della nave, una mancanza imminente
di governo, l'arresto dell'impianto di propulsione della nave e qualsiasi alterazione nella generazione di
energia elettrica od altri pericoli simili per la sicurezza. Questa comunicazione, quando & possibile, deve
essere fatta prima che siano effettuati i cambiamenti, per dare al ponte il massimo tempo possibile per
prendere tutti i provvedimenti che possono essere necessari per evitare un potenziale incidente marittimo.

(k) Quando la macchina & messa in stato di pronti, |'ufficiale macchinista responsabile della guardia deve
assicurarsi che tutte le macchine e le apparecchiature che potrebbero essere usate durante la manovra
siano in stato di prontezza immediato e che una adeguata riserva di energia elettrica sia disponibile per la
macchina del timone e per altri fabbisogni.

6. Requisiti per la guardia.

(a) Tutti i componenti della guardia devono conoscere perfettamente i compiti di tenuta della guardia loro
assegnati. Inoltre, ogni componente deve, in relazione alla nave:

(i) conoscere il modo di impiego degli appropriati sistemi di comunicazione interna;
(ii) conoscere le uscite di sicurezza dai locali macchine;

(iii) conoscere i sistemi di allarme della sala macchine e saper distinguere tra i diversi allarmi, con
particolare riferimento all'allarme CO ;

(iv) conoscere dove sono ubicati nei locali macchine, e come si usano, i dispositivi per la lotta antincendio.

(b) La composizione di una guardia in navigazione deve, in qualsiasi momento, essere atta a garantire il
funzionamento sicuro di tutte le macchine che interessano il funzionamento della nave in modo automatico
o manuale e deve essere appropriata alle circostanze ed alle condizioni predominanti. Per ottenere questo
si deve tener conto, "inter alia", di quanto segue:

(i) adeguata supervisione, in ogni momento dei macchinari che interessano |'operativita in sicurezza della
nave;

(ii) stato ed affidabilita di ogni apparato di propulsione e di governo telecomandato e dei suoi comandi,
I'ubicazione dei comandi e le procedure richieste per passare al funzionamento manuale in caso di avaria o
di emergenza;



(iii) ubicazione e funzionamento dei dispositivi e degli apparecchi per rilevare, estinguere o circoscrivere gli
incendi;

(iv) impiego e stato operativo delle attrezzature ausiliarie, di prontezza e di emergenza che interessino le
operazioni in sicurezza inerenti la navigazione, I'ormeggio o I'entrata in bacino;

(v) gradi e procedure necessarie a mantenere in efficienza le installazioni dei macchinari in modo da
garantire il loro efficiente funzionamento durante tutti gli stati di operativita della nave;

(vi) qualsiasi altra richiesta sulla guardia che possa derivare in conseguenza di particolari circostanze
operative.

(c) Ad un ancoraggio non protetto, il direttore di macchina deve consultarsi con il comandante
sull'opportunita di mantenere o meno una guardia come in navigazione.

7. Idoneita per il servizio.

Il sistema di guardia deve essere tale che I'efficienza della guardia non sia menomata dalla fatica. | turni
devono essere organizzati dal direttore di macchina in modo tale che la prima guardia all'inizio del viaggio e
le successive guardie di rilievo siano riposate a sufficienza ed inoltre idonee per il servizio.

8. Protezione dell'ambiente marino.

Tutti gli ufficiali ed i comuni di macchina devono essere consci dei gravi effetti dell'inquinamento operativo

od accidentale dell'ambiente marino e devono prendere tutte le precauzioni possibili per prevenire tale
inquinamento, particolarmente nell'ambito dei relativi regolamenti internazionali e portuali.

REGOLA I11/2

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di direttori di macchina e primi ufficiali di macchina di navi
aventi I'apparato di propulsione principale con una potenza di 3000 o piu KW

1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale di macchina di navi che abbiano I'apparato motore di
propulsione principale con una potenza di 3000 o piu KW deve possedere un appropriato certificato.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:
(a) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, vista ed udito compresi;
(b) avere i requisiti per I'abilitazione quale ufficiale macchinista responsabile di una guardia; e

(i) per l'abilitazione quale primo ufficiale di macchina, avere un servizio di navigazione riconosciuto non
inferiore a 12 mesi prestato come allievo ufficiale di macchina o come ufficiale macchinista;

(ii) per I'abilitazione quale direttore di macchina, avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore
a 36 mesi di cui non meno di 12 mesi in qualita di ufficiale macchinista in una posizione di responsabilita,
dopo qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di macchina;



(c) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

(d) aver superato I'esame richiesto, con soddisfazione dell'Amministrazione. Tale esame deve comprendere
gli argomenti esposti nell'Appendice della presente Regola, fermo restando che I'Amministrazione puo
modificare i requisiti dell'esame per ufficiali di navi con una limitata potenza di propulsione, che siano
adibite a viaggi costieri, nel modo che ritiene opportuno, tenendo presente I'effetto sulla sicurezza di tutte
le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

3. L'addestramento per ottenere la necessaria conoscenza teorica e la necessaria esperienza pratica deve
tener conto dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

4. Il grado di conoscenza richiesto per i diversi paragrafi di questa Appendice puo essere variato a seconda

se il certificato di abilitazione e da rilasciare a livello di direttore di macchina o di primo ufficiale di
macchina.

APPENDICE ALLA REGOLA 111/2

Conoscenza minima richiesta per I'abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi
aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o piu KW

1. Il programma di studi sotto indicato & compilato per I'esame di candidati all'abilitazione di direttore di
macchina o primo ufficiale di macchina su navi aventi I'apparato motore di propulsione principale con una
potenza di 3000 o piu KW. Tenendo presente che il primo ufficiale di macchina deve essere in grado di
assumere le responsabilita del direttore di macchina in qualsiasi momento, I'esame su questi argomenti
deve tendere a verificare la capacita del candidato di assimilare tutte le informazioni disponibili che
riguardano il funzionamento sicuro dell'apparato motore della nave.

2. In riferimento al paragrafo 4 (a) sottostante, I'Amministrazione puo omettere di richiedere la conoscenza
di quegli apparati di propulsione che non siano le installazioni di macchine per le quali & valido il certificato
da rilasciare. Un certificato rilasciato su tali basi non & valido per tutte le categorie di macchinari che sono
state emesse, fino a quando l'ufficiale macchinista non dimostri, con soddisfazione dell'’Amministrazione, di
essere competente su questi argomenti. Tutte queste limitazioni devono essere specificate nel certificato.
3. Ogni candidato deve possedere la conoscenza teorica dei seguenti argomenti:

(a) termodinamica e trasmissione del calore;

(b) meccanica ed idromeccanica;

(c) principi operativi degli impianti di potenza delle navi (diesel, turbine a vapore ed a gas) e refrigerazione;
(d) caratteristiche fisiche e chimiche dei combustibili e dei lubrificanti;

(e) tecnologia dei materiali;

(f) chimica e fisica degli agenti inflammabili ed estinguenti;

(g) elettrotecnica marittima, elettronica ed apparecchiature elettriche;



(h) principi essenziali dell'automazione, strumentazione e sistemi di controllo;

(i) architettura navale e costruzione della nave, incluso il controllo dell'avaria.

4. Ogni candidato deve possedere una conoscenza pratica adeguata almeno sui seguenti argomenti:
(a) funzionamento e manutenzione di:

(i) motori marini diesel;

(ii) impianti marini di propulsione a vapore;

(iii) turbine a gas marine;

(b) funzionamento e manutenzione di macchinari ausiliari, compresi gli impianti di pompaggio e tubazioni,
I'impianto caldaia ausiliaria e gli impianti di governo;

(c) funzionamento, verifica e manutenzione delle apparecchiature elettriche e di controllo;

(d) funzionamento e manutenzione delle attrezzature per il maneggio del carico e del macchinario di
coperta;

(e) individuazione del cattivo funzionamento dei macchinari, localizzazione dei guasti e misure per
prevenire |'avaria;

(f) organizzazione della manutenzione in sicurezza e procedure di riparazione;

(g) metodi e mezzi per la prevenzione, l'individuazione e I'estinzione degli incendi;
(h) metodi e mezzi per prevenire I'inquinamento dell'ambiente ad opera delle navi;
(i) regolamenti da osservare per prevenire I'inquinamento dell'ambiente marino;
(j) effetti dell'inquinamento marino sull'ambiente;

(k) pronto soccorso relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali macchine ed impiego
dell'equipaggiamento di pronto soccorso;

(1) funzioni ed uso dei dispositivi di salvataggio;
(m) metodi per il controllo di avarie;
(n) norme antinfortunistiche.

5. Ogni candidato deve possedere una conoscenza del diritto marittimo internazionale incorporato in
accordi e convenzioni internazionali per quanto questi si riferiscono agli specifici obblighi e responsabilita
della sezione macchina, con particolare riferimento a quanto concerne la sicurezza e la protezione
dell'ambiente marino. Il grado di conoscenza della legislazione marittima nazionale e lasciato alla
discrezione dell'Amministrazione ma deve comprendere le disposizioni nazionali per il perfezionamento
degli accordi e delle convenzioni internazionali.



6. Ogni candidato deve possedere una conoscenza della direzione, organizzazione ed addestramento del
personale a bordo delle navi.

REGOLA I1l/3

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi
aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 KW

1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale di macchina di navi aventi I'apparato motore di
propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 KW deve possedere un appropriato
certificato di abilitazione.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:
(a) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, vista ed udito compresi;
(b) avere i requisiti per I'abilitazione come ufficiale macchinista responsabile di una guardia; e

(i) per I'abilitazione in qualita di primo ufficiale di macchina, avere non meno di 12 mesi di servizio di
navigazione riconosciuto quale allievo ufficiale di macchina od ufficiale

(i) per l'abilitazione in qualita di direttore di macchina, avere non meno di 24 mesi di servizio di navigazione
riconosciuto di cui non meno di 12 mesi dopo qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di
macchina;

(c) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

(d) aver superato I'esame appropriato con soddisfazione dell'’Amministrazione. Tale esame deve includere
gli argomenti esposti nell'Appendice della presente Regola, salvo che I'Amministrazione non vari i requisiti
per I'esame e per il servizio di navigazione per ufficiali di navi adibite a viaggi costieri, tenendo presente i
tipi di controlli automatici e telecomandati di cui sono dotate tali navi e I'effetto sulla sicurezza di tutte le
navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

3. L'addestramento per conseguire la necessaria conoscenza teorica e |'esperienza pratica deve tener conto
dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

4. 1l livello di conoscenza richiesto per i diversi paragrafi dell'Appendice puo subire delle variazioni a
seconda se il certificato da rilasciare € a livello di direttore di macchina o di primo ufficiale di macchina.

5. Ogni ufficiale macchinista che sia qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di macchina su navi
aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o piu KW, puo prestare servizio
come direttore di macchina su navi aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza
inferiore a 3000 KW purché non meno di 12 mesi del servizio di navigazione riconosciuto siano stati prestati
in qualita di ufficiale macchinista in una posizione di responsabilita.



APPENDICE ALLA REGOLA I11/3

Conoscenza minima richiesta per I'abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi
aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 KW

1. Il programma sotto indicato e compilato per l'esame di candidati all'abilitazione quale direttore di
macchina o primo ufficiale di macchina di navi aventi I'apparato motore di propulsione principale con una
potenza compresa tra 750 e 3000 KW.

Tenendo presente che il primo ufficiale di macchina deve essere in grado di assumere la responsabilita del
direttore di macchina in qualsiasi momento, I'esame su questi argomenti deve tendere a verificare la
capacita del candidato di assimilare tutte le informazioni disponibili che riguardano il funzionamento sicuro
dell'apparato motore della nave.

2. In riferimento ai paragrafi 3 (d) e 4 (a) sottostanti, I'Amministrazione puo non richiedere la conoscenza di
quegli apparati motori di pro pulsione che non siano le installazioni di macchinari per le quali e valido il
certificato da rilasciare. Un certificato rilasciato su tali basi non & valido per quelle categorie di installazioni
di macchinari che sono state omesse fino a quando I'ufficiale di macchina non dimostri, con soddisfazione
dell'Amministrazione, di essere competente su questi argomenti. Tutte queste limitazioni devono essere
specificate nel certificato di abilitazione.

3. Ogni candidato deve possedere una sufficiente conoscenza teorica elementare per comprendere i
principi fondamentali dei seguenti argomenti:

(a) processi di combustione;

(b) trasmissione del calore;

(c) meccanica ed idromeccanica;

(d) (i) motori marini diesel;

(ii) impianto marino di propulsione a vapore;

(iii) turbine a gas marine;

(e) impianti di governo;

(f) caratteristiche dei combustibili e dei lubrificanti;
(g) caratteristiche dei materiali;

(h) agenti estinguenti degli incendi;

(i) apparecchiature elettriche marine;

(j) automazione, strumentazione e sistemi di controllo;

(k) costruzione della nave, compreso il controllo di un'avaria;



(1) impianti ausiliari.

4. Ogni candidato deve possedere un'adeguata conoscenza pratica almeno sui seguenti argomenti:
(a) funzionamento e manutenzione di:

(i) motori marini diesel;

(ii) impianti marini di propulsione a vapore;

(iii) turbine a gas marine;

(b) funzionamento e manutenzione degli impianti ausiliari, compresi gli impianti di governo;

(c) funzionamento, verifica e manutenzione delle apparecchiature elettriche e di controllo;

(d) funzionamento e manutenzione delle attrezzature per il maneggio del carico e del macchinario di
coperta;

(e) individuazione del cattivo funzionamento dei macchinari, localizzazione dei guasti e misure per
prevenire |'avaria;

(f) organizzazione della manutenzione in sicurezza e procedure di riparazione;
(g) metodi e mezzi per la prevenzione, l'individuazione e I'estinzione degli incendi;

(h) regolamenti da osservare relativi all'inquinamento dell'ambiente marino e metodi e mezzi per prevenire
tale inquinamento;

(i) pronto soccorso relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali macchine ed impiego
dell'equipaggiamento di pronto soccorso;

(j) funzioni ed uso dei dispositivi di salvataggio;

(k) metodi per il controllo delle avarie, con particolare riferimento ai provvedimenti da prendere nel caso di
allagamento dei locali macchine;

(I) norme antinfortunistiche.

5. Ogni candidato deve possedere una conoscenza del diritto marittimo internazionale incorporato in
accordi e convenzioni internazionali per quanto questi si riferiscono agli specifici obblighi e responsabilita
della sezione macchina, con particolare riferimento a quanto concerne la sicurezza e la protezione
dell'ambiente marino. Il grado di conoscenza della legislazione marittima nazionale e lasciato alla
discrezione dell'Amministrazione ma deve comprendere le disposizioni nazionali per il perfezionamento
degli accordi e delle convenzioni internazionali.

6. Ogni candidato deve possedere una conoscenza della direzione, organizzazione ed addestramento del
personale a bordo delle navi.



REGOLA lIl/4
Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di ufficiali macchinisti responsabili di una guardia in un locale

macchine presidiato nel modo tradizionale od ufficiali designati al servizio in macchina in un locale
macchine periodicamente non presidiato

1. Ogni ufficiale macchinista responsabile della guardia in un locale macchine presidiato nel modo
tradizionale od ogni ufficiale designato al servizio in macchina in un locale macchine periodicamente non
presidiato su una nave in navigazione avente I'apparato motore di propulsione principale con una potenza
di 750 o piu KW deve possedere un appropriato certificato di abilitazione.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

(a) non avere meno di 18 anni;

(b) soddisfare e I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, vista ed udito compresi;

(c) possedere non meno di tre anni in totale di istruzione od addestramento riconosciuto, relativi ai compiti
di macchinista navale;

(d) aver effettuato un adeguato periodo di servizio in navigazione che puo essere incluso nei tre anni di cui
al sottoparagrafo (c);

(e) soddisfare I'Amministrazione di possedere la conoscenza teorica e pratica del funzionamento e della
manutenzione dell'apparato motore marino appropriata ai compiti di un ufficiale macchinista;

(f) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

(g) essere a conoscenza delle norme antinfortunistiche.

L'Amministrazione puo modificare le richieste dei sottoparagrafi (c) e (d) per ufficiali macchinisti di navi
aventi I'apparato motore di propulsione principale con una potenza inferiore a 3000 KW impegnate in
viaggi costieri, tenendo presente |'effetto sulla sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti
nelle stesse acque.

3. Ogni candidato deve essere a conoscenza del funzionamento e della manutenzione dell'apparato motore
principale ed ausiliario, includendo la conoscenza dei relativi requisiti di regolazione come pure la
conoscenza di almeno i seguenti argomenti specifici:

(a) tenuta ordinaria della guardia:

(i) compiti associati al rilevamento ed all'accettazione della guardia;

(ii) compiti abituali intrapresi durante una guardia;

(iii) tenuta del giornale di macchina ed il significato delle registrazioni prese;

(iv) compiti legati alla consegna della guardia.

(b) Apparato motore principale ed ausiliario:



(i) partecipare alla preparazione per la messa in moto dell'apparato principale e degli ausiliari;
(ii) funzionamento delle caldaie a vapore, incluso il sistema di combustione;

(iii) metodi per controllare il livello dell'acqua delle caldaie a vapore e provvedimenti da intraprendere
quando il livello dell'acqua non & normale;

(iv) localizzazione dei comuni guasti dei macchinari e degli impianti nei locali macchine e nei locali caldaie e
provvedimenti necessari per prevenire un'avaria.

(c) Sistemi di pompaggio:

(i) operazioni normali di pompaggio;

(ii) funzionamento degli impianti di pompaggio per la sentina, la zavorra ed il carico.
(d) Impianto generatori.

Preparazione, avviamento, parallelo e cambio di alternatori o generatori.

(e) Procedure di sicurezza e di emergenza:

(i) misure preventive di sicurezza e di emergenza durante una guardia e provvedimenti immediati da
prendere in caso di incendio od incidente, con particolare riguardo per gli impianti dell'olio;

(ii) isolamento elettrico e d'altro genere in sicurezza di impianti e di apparecchiature, necessario prima di
consentire al personale di lavorare su tali impianti ed apparecchiature.

(f) Procedure antinquinamento.

Precauzioni da osservare per prevenire l'inquinamento dell'ambiente provocato da petrolio, residui del
carico, acque luride, fumo od altri inquinanti. Uso di attrezzature per la prevenzione dell'inquinamento,
incluso separatori di acque oleose, sistemi di cisterna raccolta residui, sentine ed impianto per il
trattamento dei liquami.

(g) Pronto soccorso.
Pronto soccorso essenziale relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali dell'apparato motore.

4. Se le caldaie a vapore non fanno parte dei macchinari di una nave, I'Amministrazione pud omettere i
requisiti di conoscenza dei paragrafi 3 (b) (ii) ed (iii). Un certificato concesso su tale base non ¢ valido per il
servizio su navi in cui le caldaie a vapore facciano parte dei macchinari di una nave, fino a quando |'ufficiale
macchinista non dimostri di avere la conoscenza adeguata degli argomenti omessi con soddisfazione
dell'’Amministrazione. Tutte queste limitazioni devono essere menzionate nel certificato di abilitazione.

5. L'addestramento per conseguire la conoscenza teorica necessaria e I'esperienza pratica deve tener conto
dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.



REGOLA 11I/5

Requisiti minimi obbligatori per garantire la continua competenza e |'aggiornamento delle conoscenze per
ufficiali macchinisti

1. Ad ogni ufficiale macchinista in possesso di un certificato, che presti servizio in mare od intenda ritornare
in mare dopo un periodo a terra, per continuare ad essere qualificato per il servizio di navigazione nel grado
appropriato al suo certificato, deve essere richiesto, ad intervalli regolari che non superino i 5 anni, di
soddisfare I'Amministrazione su:

(a) idoneita fisica, vista ed udito compresi; e

(b) competenza professionale:

(i) mediante servizio riconosciuto in qualita di ufficiale macchinista per almeno 1 anno nei 5 anni
precedenti; o

(ii) in virth di aver assolto funzioni relative ai compiti appropriati al grado del certificato posseduto che
siano considerate essere almeno equivalenti al servizio di navigazione richiesto nel paragrafo 1 (b) (i);o

(iii) mediante uno dei seguenti requisiti:

- superato una prova riconosciuta; o

- ultimato con esito positivo un corso o dei corsi riconosciuti; o

- portato a termine un servizio di navigazione riconosciuto in qualita di ufficiale macchinista per un periodo
non inferiore a tre mesi in soprannumero, o in un grado inferiore a quello per cui egli possiede il certificato,
immediatamente prima di assumere il grado a cui ha diritto in virtu del suo certificato.

2. Il corso od i corsi di cui al paragrafo 1 (b) (iii) devono comprendere, in particolare, le variazioni nei relativi
regolamenti e raccomandazioni internazionali concernenti la sicurezza della vita in mare e la protezione
dell'ambiente marino.

3. L'Amministrazione deve assicurarsi che i testi delle recenti variazioni ai regolamenti internazionali che

riguardano la sicurezza della vita in mare e la protezione dell'ambiente marino siano messi a disposizione
delle navi sotto la sua giurisdizione.

REGOLA 111/6

Requisiti minimi obbligatori per comuni facenti parte di una guardia in macchina

1. | requisiti minimi obbligatori per un comune facente parte di una guardia in macchina devono essere
quelli esposti al paragrafo 2. Questi requisiti non si applicano a:

(a) un comune nominato assistente dell'ufficiale macchinista responsabile della guardia; (°)



(b) un comune che sta compiendo I'addestramento;

(c) un comune i cui compiti, mentre di guardia, sono di natura che non richiede la specializzazione.
2. Ogni comune facente parte di una guardia in macchina deve:

(a) non avere meno di 16 anni;

(b) soddisfare I'Amministrazione sull'idoneita fisica, vista ed udito compresi;

(c) soddisfare I'Amministrazione su:

(i) pratica od addestramento relativi alla lotta antincendio, pronto soccorso di base, sopravvivenza
personale, pericoli per la salute e sicurezza personale;

(i) capacita di comprendere gli ordini e di farsi capire nelle questioni relative ai suoi compiti;
(d) soddisfare I'Amministrazione che egli ha:

(i) esperienza a terra relativa ai suoi compiti in navigazione, integrata da un adeguato servizio di
navigazione come richiesto dall'’Amministrazione; o

(ii) effettuato un addestramento specifico a terra od a bordo, incluso un adeguato periodo di
servizio di navigazione come richiesto dall'Amministrazione; o

(iii) un servizio di navigazione riconosciuto di almeno 6 mesi.
3. Ognuno di tali comuni deve essere a conoscenza di:

(a) procedure di tenuta della guardia in macchina e capacita di eseguire una guardia appropriata ai suoi
compiti;

(b) norme antinfortunistiche in rapporto all'attivita in macchina;

(c) termini usati nei locali dell'apparato motore e nomi dei macchinari e degli apparati relativi ai suoi
compiti;

(d) procedure fondamentali per la protezione dell'ambiente.

4. Ogni comune destinato a tenere una guardia in caldaia deve essere a conoscenza del funzionamento in
sicurezza delle caldaie e deve essere in grado di mantenere i giusti livelli di acqua e di pressione del vapore.

5. Ogni comune facente parte di una guardia in macchina deve avere dimestichezza con i suoi compiti di
tenuta della guardia nei locali macchine sulla nave su cui deve prestare servizio. In particolare, con
riferimento a tale nave, il comune deve:

(a) conoscere I'uso degli appropriati sistemi di comunicazione interna;

(b) conoscere le uscite di sicurezza dai locali macchine;

(c) conoscere i sistemi d'allarme in macchina e deve saper distinguere i diversi allarmi, con particolare
riferimento agli allarmi di presenza di gas per I'estinzione di incendi;



(d) conoscere perfettamente |'ubicazione e l'uso delle attrezzature per la lotta antincendio nei locali
macchine.

6. L'Amministrazione puo ritenere che un marittimo abbia i requisiti prescritti da questa Raccomandazione

se questi ha prestato servizio nella relativa finzione in macchina per un periodo non inferiore ad 1 anno nei
5 anni precedenti I'entrata in vigore di questa Raccomandazione per quella Amministrazione.

CAPITOLO IV

SEZIONE RADIO

TENUTA DELLA GUARDIA RADIO E MANUTENZIONE

Nota esplicativa

Le disposizioni obbligatorie relative alla tenuta della guardia radio sono stabilite nei Regolamenti Radio e le
disposizioni per la tenuta della guardia radio di sicurezza e per la manutenzione sono stabilite nella
Convenzione Internazionale per la Sicurezza della Vita in Mare e nei Regolamenti Radio. Queste due serie di
Regolamenti devono essere applicati cosi come emendati ed in vigore in quel momento. Si richiama
I'attenzione anche sulle relative risoluzioni della Conferenza Internazionale sull'Addestramento e
I'Abilitazione dei Marittimi, 1978.

REGOLA IV/1

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di ufficiale radiotelegrafisti

1. Ogni ufficiale radiotelegrafista responsabile o che esegua servizi radio su una nave deve possedere un
appropriato certificato, o certificati, rilasciato o riconosciuto dall'’Amministrazione ai sensi delle disposizioni
dei Regolamenti Radio e deve avere un adeguato servizio qualificante.

2. Inoltre, un ufficiale radiotelegrafista deve:

(a) non avere meno di 18 anni;

(b) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista, all'udito ed
alla parola;

(c) avere i requisiti dell'Appendice a questa Regola.



3. Per l'abilitazione, deve essere richiesto ad ogni candidato di superare un esame o degli esami con
soddisfazione dell'Amministrazione interessata.

4. |l livello di conoscenza richiesto per |'abilitazione deve essere tale che I'ufficiale radiotelegrafista possa
portare a termine i suoi compiti radio in modo sicuro ed efficiente. Nello stabilire I'adeguato livello di
conoscenza e |'addestramento necessario per raggiungere tale livello di conoscenza e capacita pratica,
I'Amministrazione deve tener presente i requisiti dei Regolamenti Radio e I'Appendice alla presente Regola.

Le Amministrazioni devono anche tener presente le relative risoluzioni adottate dalla Conferenza
Internazionale sull'Addestramento e la Abilitazione dei marittimi, 1978 e le relative raccomandazioni IMCO.

APPENDICE ALLA REGOLA 1V/1

Requisiti minimi supplementari per la conoscenza e I'addestramento di ufficiali radiotelegrafisti

Oltre a soddisfare i requisiti per il rilascio di un certificato in conformita con i Regolamenti Radio, gli ufficiali
radiotelegrafisti devono avere conoscenza ed addestramento, compreso addestramento pratico, su quanto
segue:

(a) disposizioni dei servizi radio nelle emergenze, incluso:

(i) abbandono nave;

(ii) incendio a bordo;

(iii) avaria parziale o totale della stazione radio;

(b) funzionamento delle lance e zattere di salvataggio, mezzi galleggianti e loro attrezzature, con particolare
riferimento ad apparecchiature radio portatili e fisse delle lance di salvataggio ed ai radiofari di emergenza
indicanti la posizione;

(c) sopravvivenza in mare;

(d) pronto soccorso;

(e) prevenzione ed estinzione degli incendi con particolare riferimento all'impianto radio;

(f) misure preventive per la sicurezza della nave e delle persone in rapporto ai rischi collegati con
I'apparecchiatura-radio, compresi pericoli elettrici, chimici, meccanici e di radiazioni;

(g) uso del Manuale IMCO di Ricerche e Salvataggio per Navi Mercantili (MERSAR) con particolare
riferimento alle radiocomunicazioni;

(h) sistemi e procedure per inviare rapporti col punto nave;

(i) uso del Codice Internazionale dei Segnali e del Dizionario IMCO "Standard Marine Navigational
Vocabulary";

(j) sistemi e procedure per l'assistenza radiomedica.



REGOLA IV/2

Requisiti minimi obbligatori per garantire la continua competenza e |'aggiornamento delle conoscenze per
ufficiali radiotelegrafisti

1. Ad ogni ufficiale radiotelegrafista in possesso di un certificato o di certificati rilasciati o riconosciuti
dall'’Amministrazione deve, per continuare ad essere idoneo per il servizio di navigazione, essere richiesto di
soddisfare I'Amministrazione quanto a:

(a) idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista, all'udito ed alla parola, ad intervalli regolari che non
superinoi5 anni; e

(b) competenza professionale:

(i) mediante servizio riconosciuto di radiocomunicazioni in qualita di ufficiale radiotelegrafista, senza che sia
avvenuta una singola interruzione di servizio che superi i 5 anni;

(ii) se tale interruzione & avvenuta, superando una prova riconosciuta o portando a termine con esito
positivo un corso o dei corsi di addestramento riconosciuti, in mare od a terra, che devono includere
elementi di diretta attinenza con la sicurezza della vita in mare e con le moderne apparecchiature di
radiocomunicazioni e possono anche comprendere apparecchiature per la radio navigazione.

2. Quando si intende introdurre nuovi metodi, apparecchiature o prassi a bordo delle navi che hanno il
diritto di battere la sua bandiera, I'Amministrazione puo richiedere agli ufficiali radiotelegrafisti di superare
una prova riconosciuta o di portare a termine, con esito positivo, un corso o dei corsi in mare od a terra,
con particolare riferimento ai servizi di sicurezza.

3. Ogni ufficiale radiotelegrafista deve, per continuare ad avere i requisiti per il servizio in navigazione a
bordo di particolari, tipi di nave, per cui sono state concordate a livello internazionale delle richieste
specifiche di addestramento, portare a termine con esito positivo i relativi addestramenti od esami
riconosciuti, che terranno conto delle relative regolamentazioni o raccomandazioni internazionali.

4. E compito dell'Amministrazione assicurarsi che i testi delle recenti variazioni nei regolamenti
internazionali riferentesi alle radiocomunicazioni e concernenti la sicurezza della vita in mare, siano resi
disponibili alle navi sotto la sua giurisdizione.

5. Le Amministrazioni sono incoraggiate, consultandosi con quelle interessate, a formulare od a
promuovere la formulazione di una struttura di corsi di richiamo ed aggiornamento, volontari od
obbligatori, a seconda del caso, in mare od a terra, per ufficiali radiotelegrafisti che prestano servizio a
bordo e, particolarmente, per quelli che rientrano nel servizio di navigazione. Il corso od i corsi devono
comprendere elementi che siano di diretta attinenza con i servizi radio e comprendere i mutamenti nella
tecnologia delle radiocomunicazioni marittime e nei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali
(°) riguardanti la sicurezza della vita in mare.



REGOLA IV/3

Requisiti minimi obbligatori per |'abitazione di operatori radiotelefonisti

1. Ogni operatore radiotelefonista, che sia responsabile o che esegua servizi radio su una nave, deve
possedere un appropriato certificato o certificati rilasciati o riconosciuti dall'Amministrazione ai sensi delle
disposizioni dei Regolamenti Radio.

2. Inoltre, I'operatore radiotelefonista di una nave che sia tenuta ad avere una stazione radiotelefonica
dalla Convenzione Internazionale per la Sicurezza della Vita in Mare, deve:

(a) non avere meno di 18 anni;

(b) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica, con particolare riferimento alla vista, all'udito ed
alla parola;

(c) avere i requisiti dell'Appendice a questa Regola.

3. Ad ogni candidato per l'abilitazione deve essere richiesto di superare un esame, o degli esami, con
soddisfazione dell'Amministrazione interessata.

4. 1l livello di conoscenza richiesto per |'abilitazione deve essere tale che 'operatore radiotelefonista possa
portare a termine i suoi compiti radio in modo sicuro ed efficiente. Nello stabilire I'adeguato livello di
conoscenza e |'addestramento necessario per raggiungere tale livello di conoscenza e capacita pratica,
I'Amministrazione deve tener presente i requisiti dei Regolamenti Radio e I'Appendice alla presente Regola.

Le Amministrazioni devono anche tenere presente le relative risoluzioni adottate dalla Conferenza
Internazionale sull'Addestramento e la Abilitazione dei Marittimi, 1978 e le relative raccomandazioni IMCO.

APPENDICE ALLA REGOLA I1V/3

Requisiti minimi supplementari per la conoscenza e I'addestramento di operatori radiotelefonisti

Oltre a soddisfare i requisiti per il rilascio di un certificato in conformita con i Regolamenti Radio, gli
operatori radiotelefonisti, devono avere conoscenza ed addestramento, compreso addestramento pratico,
su quanto segue:

(a) disposizioni dei servizi radio nelle situazioni d'emergenza, includendo:

(i) abbandono nave;

(ii) incendio a bordo;

(iii) avaria totale o parziale della stazione radio;



(b) funzionamento delle lance e zattere di salvataggio, mezzi galleggianti e loro attrezzature, con particolare
riferimento ad apparecchiature radio portatili e fisse delle lance di salvataggio ed ai radiofari di emergenza
indicanti la posizione;

(c) sopravvivenza in mare;

(d) pronto soccorso;

(e) prevenzione degli incendi e lotta antincendio con particolare riferimento all'impianto radio;

(f) misure preventive per la sicurezza della nave e delle persone in rapporto ai rischi collegati con
I'apparecchiatura radio, compresi pericoli elettrici, chimici, meccanici e di radiazioni;

(g) l'uso del Manuale IMCO di Ricerca e Salvataggio per Navi Mercantili (MERSAR) con particolare
riferimento alle radiocomunicazioni;

(h) sistemi e procedure per inviare rapporti col punto nave;

(i) uso del Codice Internazionale dei Segnali e del dizionario IMCO "Standard Marine Navigational
Vocabulary";

(j) sistemi e procedure per I'assistenza radiomedica.

CAPITOLO V

REQUISITI PARTICOLARI PER NAVI CISTERNA

REGOLA V/1

Requisiti minimi obbligatori per I'addestramento e la qualificazione di comandanti, ufficiali e comuni di
petroliere

1. Ufficiali e comuni che devono avere compiti specifici e responsabilita legate a questi compiti, in relazione
al carico ed alle attrezzature per il carico su petroliere e che non abbiano prestato servizio a bordo di
petroliere come membri dell'equipaggio, prima di eseguire tali compiti devono aver completato un
appropriato corso a terra per la lotta antincendio; e

(a) un appropriato periodo di servizio sotto controllo a bordo, per acquisire una sufficiente conoscenza
delle norme operative in sicurezza, o

(b) un corso riconosciuto di familiarita con le petroliere che comprenda le misure preventive e le procedure
essenziali per la sicurezza e la prevenzione e dell'inquinamento, schemi dei vari tipi di petroliere, tipi di
carichi, loro pericoli ed attrezzature per il maneggio del carico, sequenza generale operativa e terminologia
delle petroliere.



2. | comandanti, i direttori di macchina, i primi ufficiali di coperta, i primi ufficiali di macchina e qualunque
altra persona diversa da questi che abbia la diretta responsabilita nelle operazioni di caricazione, discarica e
custodia in transito o maneggio del carico, oltre alle disposizioni come da paragrafo 1, devono avere:

(a) relativa esperienza appropriata ai loro compiti su petroliere; e

(b) completato un programma di addestramento specializzato appropriato ai loro compiti, comprendente la
sicurezza delle petroliere, misure e sistemi di sicurezza antincendio, prevenzione e controllo
dell'inquinamento, pratica operativa ed obblighi come da leggi e Regolamenti da applicare.

3. Entro due anni dall'entrata in vigore della Convenzione per un Contraente, un marittimo puo essere
considerato avere i requisiti di cui al paragrafo 2 (b) se ha prestato servizio nella relativa funzione a bordo di
petroliere per un periodo non inferiore ad 1 anno nei 5 anni precedenti.

REGOLA V/2

Requisiti minimi obbligatori per I'addestramento e la qualificazione di comandanti, ufficiali e comuni di navi
cisterna per prodotti chimici

1. Ufficiali e comuni che devono avere compiti specifici e responsabilita legate a questi compiti, in relazione
al carico ed alle attrezzature per il carico su navi cisterna per prodotti chimici e che non abbiano prestato
servizio a bordo di navi cisterna per prodotti chimici come membri dell'equipaggio, prima di eseguire tali
compiti devono aver completato un appropriato corso a terra per la lotta antincendio; e

(a) un appropriato periodo di servizio sotto controllo a bordo per acquisire una sufficiente conoscenza delle
norme operative in sicurezza; o

(b) un corso riconosciuto di familiarita con le navi cisterna per prodotti chimici che comprenda le misure
preventive e le procedure essenziali per la sicurezza e la prevenzione dell'inquinamento, schemi dei vari tipi
di navi cisterna per pro dotti chimici, tipi di carichi, loro pericoli ed attrezzature per il maneggio del carico,
sequenza generale operativa e terminologia delle navi cisterna per prodotti chimici.

2. | comandanti, i direttori di macchina, i primi ufficiali di coperta, i primi ufficiali di macchina e qualunque
altra persona diversa da queste che abbia la diretta responsabilita nelle operazioni di caricazione e discarica
e custodia in transito o maneggio del carico, oltre alle disposizioni come da paragrafo 1, devono avere:

(a) relativa esperienza appropriata ai loro compiti su navi cisterna per prodotti chimici; e

(b) completato un programma di addestramento specializzato appropriato ai loro compiti, comprendente la
sicurezza delle navi cisterna per prodotti chimici, misure e sistemi di sicurezza antincendio, prevenzione e
controllo dell'inquinamento, pratica operativa ed obblighi come da leggi e Regolamenti da applicare.

3. Entro due anni dall'entrata in vigore della Convenzione per un Contraente, un marittimo puo essere
considerato avere i requisiti di cui al paragrafo 2 (b) se ha prestato servizio nella relativa funzione a bordo di
navi cisterna per prodotti chimici per un periodo non inferiore ad 1 anno nei 5 anni precedenti.



REGOLA V/3

Requisiti minimi obbligatori per I'addestramento e la qualificazione di comandanti ufficiali e comuni di navi
cisterna per gas liquefatto

1. Ufficiali e comuni che devono avere compiti specifici e responsabilita legate a questi compiti, in relazione
al carico ed alle attrezzature per il carico su navi cisterna per gas liquefatto e che non abbiano prestato
servizio a bordo di navi cisterna per gas liquefatto come membri dell'equipaggio, prima di eseguire tali
compiti devono aver completato un appropriato corso a terra per la lotta antincendio; e

(a) un appropriato periodo di servizio sotto controllo a bordo per acquisire una sufficiente conoscenza delle
norme operative in sicurezza; o

(b) un corso riconosciuto di familiarita con le navi cisterna per gas liquefatto che comprenda le misure
preventive e le procedure essenziali per la sicurezza la prevenzione dello inquinamento, schemi dei vari tipi
di navi cisterna per gas liquefatto, tipi di carichi, loro pericolo ed attrezzature per il maneggio del carico,
sequenza generale operativa e terminologia delle navi cisterna per gas liquefatto.

2. | comandanti, i direttori di macchina, i primi ufficiali di coperta, i primi ufficiali di macchina e qualunque
altra persona diversa da queste che abbia la diretta responsabilita nelle operazioni di caricazione, discarica
e custodia in transito o maneggio del carico, oltre alle disposizioni come da paragrafo i, devono avere:

(a) relativa esperienza appropriata ai loro compiti su navi cisterna per gas liquefatto; e

(b) completato un programma di addestramento specializzato appropriato ai loro compiti, comprendente la
sicurezza delle navi cisterna per gas liquefatti, misure e sistemi di sicurezza antincendio, prevenzione e
controllo dell'inquinamento, pratica operativa ed obblighi come da leggi e Regolamenti da applicare.

3. Entro due anni dall'entrata in vigore della Convenzione per un Contraente, un marittimo puo essere

considerato avere i requisiti di cui al paragrafo 2 (b) se ha prestato servizio nella relativa funzione a bordo di
navi cisterna per gas liquefatto per un periodo non inferiore ad 1 anno nei 5 anni precedenti.

CAPITOLO VI

COMPETENZA SUI MEZZI DI SALVATAGGIO

REGOLA VI/1

Requisiti minimi obbligatori per I'emissione di certificati di idoneita per i mezzi di salvataggio

Ogni marittimo a cui deve essere rilasciato un certificato di idoneita per i mezzi di salvataggio deve:

(a) non avere meno di 17 anni e mezzo;



(b) soddisfare I'Amministrazione sulla sua idoneita fisica;

(c) avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore a 12 mesi od aver frequentato un corso
riconosciuto di addestramento od avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore a 9 mesi;

(d) soddisfare I'Amministrazione con esami o con costante valutazione durante un corso riconosciuto di
addestramento che egli & a conoscenza del contenuto dell'Appendice della presente Regola;

(e) dimostrare con soddisfazione dell'Amministrazione mediante esame o mediante costante valutazione
durante un corso di addestramento riconosciuto che egli possiede la capacita di:

(i) indossare una cintura di salvataggio in modo corretto;

saltare in acqua da una certa altezza in modo sicuro;

salire a bordo di un mezzo di salvataggio dall'acqua indossando la cintura di salvataggio;
(ii) raddrizzare una zattera di salvataggio rovesciata indossando la cintura di salvataggio;

(iii) interpretare i contrassegni sui mezzi di salvataggio relativi al numero di persone che questi possono
trasportare;

(iv) eseguire le corrette operazioni necessarie per ammainare e per salire a bordo dei mezzi di salvataggio,
per allontanarsi dalla nave e per governare e per sbarcare dai mezzi di salvataggio;

(v) preparare ed ammainare in modo sicuro i mezzi di salvataggio ed allontanarsi velocemente dal fianco
della nave;

(vi) occuparsi di persone ferite sia durante che dopo I'abbandono della nave;

(vii) remare e governare, alzare un albero, armare le vele, governare un battello a vela e governare un
battello con la bussola;

(viii) usare le attrezzature di segnalazione, compresi i razzi luminosi;

(ix) usare l'apparato radio portatile per i mezzi di salvataggio.

APPENDICE ALLA REGOLA VI/1

Conoscenza minima richiesta per il rilascio di certificati di idoneita per i mezzi di salvataggio

1. Tipi di situazioni di emergenza the possono verificarsi quali collisione, incendio e affondamento.
2. Principi della sopravvivenza comprendenti:
(a) valore dell'addestramento e delle esercitazioni;

(b) necessita di essere pronti per ogni emergenza;



(c) provvedimenti da prendere quando si & chiamati alle stazioni dei mezzi di salvataggio;

(d) provvedimenti da prendere quando ¢ ordinato I'abbandono nave;

(e) provvedimenti da prendere quando si € in acqua;

(f) provvedimenti da prendere quando si € a bordo di un mezzo di salvataggio;

(g) pericoli principali per i naufraghi.

3. Compiti specifici assegnati ad ogni membro dell'equipaggio come indicato nel ruolo di emergenza,
compresa la differenza tra i segnali che convocano tutto I'equipaggio ai mezzi di salvataggio ed alle stazioni
antincendio.

4. Tipi degli impianti di salvataggio che si trovano normalmente a bordo delle navi.

5. Costruzione e corredo dei mezzi di salvataggio e le singole voci del loro equipaggiamento.

6. Caratteristiche ed attrezzature particolari dei mezzi di salvataggio.

7. Vari tipi di dispositivi usati per I'ammaino dei mezzi di salvataggio.

8. Metodi per ammainare i mezzi di salvataggio con mare agitato.

9. Provvedimenti da prendere dopo aver abbandonato la nave.

10. Governo dei mezzi di salvataggio con maltempo.

11. Uso della barbetta, ancora galleggiante e di tutte le altre dotazioni.

12. Razionamento del cibo e dell'acqua nei mezzi di salvataggio.

13. Metodi di salvataggio con elicotteri.

14. Uso delle cassette di pronto soccorso e tecniche di rianimazione.

15. Apparati radio imbarcate nei mezzi di salvataggio, compresi i radiofari per indicare la posizione.

16. Effetti della ipotermia e sua prevenzione; impiego di cappe e di indumenti protettivi.

17. Metodi per mettere in moto e far funzionare il motore dei mezzi di salvataggio ed i suoi accessori,
unitamente all'impiego dell'estintore in dotazione.

18. Impiego dei battelli di emergenza e delle lance di salvataggio a motore per raggruppare le zattere di
salvataggio e recupero dei naufraghi e delle persone in mare.

19. Prendere costa con un mezzo di salvataggio.



(°) Si & supposto che la potenza che ¢ indicata in questo modo sul certificato di classe o altro documento
ufficiale sia la potenza totale massima nominale continua sviluppata dall'apparato motore principale di
propulsione della nave.

(°) Squat: la diminuzione della profondita dell'acqua sotto la nave che si verifica quando la nave si sposta
nell'acqua ed & provocato sia dall'affondamento dello scafo, che dalla variazione dell'assetto. Questo
effetto & accentuato in acque poco profonde e si puo limitare riducendo la velocita della nave.

(°) 1 comandanti ed i primi ufficiali di coperta sulle navi piccole dovranno essere perfettamente a
conoscenza dei requisiti fondamentali di stabilita per tali navi.

(°) Si fa riferimento alla Convenzione ILO per I'Abilitazione dei Marinai, 1946 o a qualsiasi Convenzione
successiva.

(°) Si fa riferimento alla Risoluzione 9-"Raccomandazione sui Requisiti Minimi per un Comune nominato
assistente dell'Ufficiale Macchinista Responsabile della Guardia" adottata dalla Conferenza Internazionale
sull'Addestramento e |'Abilitazione dei Marittimi, 1978.

(°) Compresa qualsiasi raccomandazione IMCO riguardante lo sviluppo del sistema marittimo di soccorso.



