DIREZIONE GENERALE DELLA NAVIGAZIONE E DEL TRASPORTO MARITTIMO ED INTERNO
DIV 4 – SICUREZZA DELLA NAVIGAZIONE

Oggetto: art. 26 L.gvo n. 271/1999 – Statistiche sugli infortuni


L’art. 26 del decreto legislativo 271/99 prevede che venga elaborata, annualmente, la statistica sugli infortuni verificati a bordo delle navi nazionali mercantili e da pesca.

Tale statistica viene elaborata, con l’ausilio di supporti informatici, al fine di poter predisporre gli eventuali e appropriati interventi normativi onde poter prevenire e abbattere, ove possibile, il numero degli infortuni e garantire, di conseguenza, un più sicuro ambiente di lavoro a bordo delle navi.
Tale statistica consente inoltre, anche se marginalmente, un monitoraggio sulla nazionalità degli equipaggi imbarcati.

Nel corso del 2006 sono pervenute allo scrivente n. 1066 schede di rilevazione degli infortuni. Dall’elaborazione dei dati in esse contenute è emerso quanto segue:

Da un primo esame si rileva che i mesi in cui si sono verificati più infortuni sono giugno, agosto e settembre.
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Si rileva anche che, ovviamente, il 92,77% degli infortunati è di nazionalità italiana, seguita dal 2,63% di nazionalità tunisina.
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Il 15,10% degli infortuni totali è occorso ai marittimi di età compresa tra i 45 e i 50 anni e il 14,07 % dei marittimi è di età compresa tra i 50 e 55 anni. 
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Il tempo di permanenza al lavoro è per il 47,65% degli infortuni al di sotto delle due ore consecutive, del 25,05% da due a quattro ore consecutive e solo del 8,16% del totale degli infortuni è occorso con un tempo di permanenza al lavoro di più di 7 ore consecutive.
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I dati esaminati hanno evidenziato che il 74,86% degli infortuni occorre a navi la cui durata abituale dell’uscita in mare è da 0 a meno di 2 giorni e solo il 3% occorre su navi che abitualmente escono in mare da 22 giorni e più.
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Da un esame più approfondito si può rilevare che sulle navi la cui durata abituale dell’uscita in mare è da 0 a meno di 2 giorni si hanno il numero maggiore degli infortuni rispetto al minor tempo di permanenza al lavoro dell’infortunato.
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Per quanto riguarda l’ora dell’infortunio si evidenzia che il 40% degli infortuni totali si è verificato nella fascia oraria dalle 6 del mattino alle  ore 12, mentre solo il 9% è occorso dalle 24 alle 6 del mattino.
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Gli infortuni si sono verificati quasi nella stessa percentuale intorno al 40% in condizione di luce viva e artificiale e solo intorno al 4% negli altri casi.
[image: image8.emf]Condizione luce

40

3,75%

426

39,96%

80

7,50%

49

4,60%

471

44,18%

Artificiale

Oscurità

Penombra

Viva

Non evidenziata


Inoltre il maggior numero degli infortuni si è verificato mentre la nave era in banchina/ancoraggio (53,66%), mentre solo il 3,28% è occorso in operazioni di carico e scarico.
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Da quanto sopra esposto considerato che la maggior parte degli infortuni avviene con nave in banchina, nelle prime due ore di servizio lavorativo e una durata della navigazione inferiore ai due giorni, si potrebbero fare due tipi di considerazioni:

1. le operazioni potenzialmente più pericolose sono quelle inerenti l’ormeggio ed il disormeggio o le manovre di accostata in banchina in generale e le navi più esposte sono evidentemente quelle che effettuano una navigazione breve, e/o; 
2. contrariamente a quanto si potrebbe pensare il numero di infortuni decresce con la durata della navigazione e quindi più che lo stress e la fatica derivanti da una lunga navigazione sembrerebbe incidere molto di più la durata e l’articolazione del servizio giornaliero che passa da un turno articolato in ore secondo un 4 + 4 per lunghe navigazioni, ad un 6 + 6, con comandanti in guardia, per navigazioni di tipo mediterraneo ed un 12 ore consecutive, che spesso arrivano fino a sedici, per navigazione limitate ad una giornata lavorativa.
In linea generale è possibile affermare che la tipologia di nave maggiormente coinvolta negli infortuni risultano essere le navi traghetto con una percentuale di infortuni pari al 33,68 % seguiti dalle navi da pesca con una percentuale del 20,45 %.
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La qualifica a bordo maggiormente coinvolta negli infortuni è il Marinaio con la percentuale del 21,86 % seguito dal Personale di camera 12,85 % e dalle Figure iniziali di coperta 11,91 %.
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Per quanto riguarda la correlazione fra Tipo Nave e Luogo dell’infortunio si nota, dal grafico seguente, che in molte tipologie di navi gli infortuni avvengono nei Locali macchine, mentre sui Pescherecci gli infortuni con la percentuale più elevata avvengono sul Ponte principale (25,81%).
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Dall’esame dei dati è inoltre possibile riscontrare che mentre sulle navi Traghetto la tipologia più alta di infortuni è quella del Personale di camera (26,96%) seguita dalla qualifica del 12,46% e dai Sottufficiali di macchina 9,86%, in quasi tutte le altre tipologie di navi un ruolo più rilevante di infortuni viene ottenuto dal Marinaio come per es. sui Pescherecci (43,75%).
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Altro dato rilevante è determinato dalle cause dell’infortunio e il locale dove occorre l’infortunio stesso.
Per quanto riguardano le cause dell’incidente si può rilevare, dall’esame dei dati, che il 38,65% degli infortuni è causato da Caduta a bordo per scivolata, seguito tra le altre da un 4,22% di infortuni causato dall’uso di attrezzature nel locale macchine. 
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Per quanto riguarda invece il luogo dell’incidente si ha una percentuale di infortuni del 15,67% di infortuni sui locali macchine e del 13,23 sul ponte principale.
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Di conseguenza l’occupazione del lavoratore risulta essere per il 21,48% in coperta e per il 18,01% in attività di camera/cucina.
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E’ stato inoltre possibile evidenziare che il 50,66% degli infortunati ha riportato una Contusione/colpo e il 10,79% una Frattura.
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E’ stato altresì possibile evidenziare che la zona del corpo maggiormente colpita risulta essere per il 13,32% il ginocchio mentre per il 10,98% la testa.
[image: image18.emf]10

0,94

61

5,72

19

1,78

14

1,31

36

3,38

58

5,44

20

1,88

68

6,38

1

0,09

36

3,38

142

13,32

18

1,69

105

9,85

12

1,13

4

0,38

17

1,59

73

6,85

21

1,97

33

3,10

79

7,41

66

6,19

117

10,98

44

4,13

10

0,94

2

0,19

0

20

40

60

80

100

120

140

160

Addome Altro specificare Anca / Coscia Avambraccio Braccio Caviglia Collo

Dita (escluso il pollice)

Ferite multiple Gamba Ginocchio Gomito Mano

Naso

Natiche

Occhi

Piede / Dita del piede Pollice Polso Schiena Spalla Testa Torace Non evidenziato Lesioni interne

Zona lesione

Valore Percentuale


Dai dati elaborati è inoltre emerso che il 46,53% degli infortunati sono stati assistiti con consultazione medica a terra e per il 45,50% si è reso necessario ricorrere ad assistenza con mezzi di bordo.
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E’ emerso, inoltre, che l’82,93% degli infortuni è stato esentato dal servizio per un periodo maggiore di 24 ore.
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Infine, come si evidenzia dal grafico, gli infortuni occorsi a figure che svolgevano funzioni non comprese nel loro mansionario si riferiscono soprattutto al personale di macchina impiegato in operazioni in coperta durante la manovra. L’impiego di personale di macchina ed in particolare del direttore di macchina durante le manovre risulta una pratica molto diffusa, specialmente a bordo di navi di piccole e medie dimensioni impiegate in navigazioni di breve durata.
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